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Dieser Schlepper gehért jetzt lhnen. Er wurde nach lhren Erfordernissen
konstruiert und gebaut. Als Helfer erledigt er die von lhnen gesteliten Auf-
guben.' Behandeln Sie Ihren Schlepper gut. Es kostet Ihr Geld und bereitet
lhnen VerdruB3, wenn durch Bedienungsfehler und mangelhafte Pflege Arbeits-

ausfélle und Reparaturen ausgeldst werden,

Lesen Sie daher diese Bedienungsvorschrift sorgféltig und wiederholt durch.
Sie enthdlt keine Hinweise fir die Durchfihrung gréflerer Reparaturen und
Montagen. Es ist richtiger, soiche Arbeiten den von uns stéindig angeleiteten
Woerkstdtten unserer Verkaufsstellen oder Vertragshdndler zu Gberlassen, die

dofir besonders eingerichtet sind.

Bei allen telefonischen oder schriftlichen Anfragen vergessen Sie bitte nicht,
die Typenbezeichnung D 40 L, die Schlepper- und die Motor-Nr. anzugeben.

Unliebseme |rrtimer werden thnen dadurch erspart bleiben.

Sie finden diese An-
gaben auf dem Typen-
bzw. Matorschild und
eingeschlagen am Mo-
tor- und Kupplungsge-
hGuse. Die Daten miis-

sen mit den Eintragun-

gen im Kraftfahrzeug-

brief {ibhereinstimmen.

Uberzeugen Sie sich von der Vollstdndigkeit der Ausriistung und dem einwand-
freten Zustand |hres Schleppers. Melden Sie Mdngel sofort lhrem Deutz-
Héndler. Spétere Beanspandungen kénnen nicht bericksichtigt werden.

Eine Haftung auf Grund dieser Bedienungsanleitung mussen wir aus grundsdtz-

lichen Erwégungen ablehnen.

2

WICHTIGE HINWEISE

. Luftdruck der Bereifung nach Angabe auf Seite 9 priifen. Fir die Transport-

verladung wurde der Luftdruck erhdht,

. Ulstand im Maotor, Getriebe, in Nebentrieben und im Luftfilter kontrollieren,
. Nur vorgeschriebene Schmier- und einwandfreie Kraftstoffe verwenden.
. Kihlrippen vom Zylinder und Zylinderkopf sauber und trocken halten.

. Yorsicht bei Benutzung von Ausgleichgetriebesperre und Lenkbremse.

Bei StraBenfahrt ist die Betditigung unzuléssig.

. Beférderung von Lasten auf den Anbaugerdten ist zu vermeiden.

. Schrauben und Muttern regelmdafig auf festen Sitz kontrollieren, besonders

an den Radscheiben.

. Gewissenhafi Betriebs- und Wartungsvorschriften beachten.



Betrieb des Motors
1. Ulstand, Krafistoffvorrat prisfen.

! : Abschmieren nach Schmierplan. Die Schalthebel des Getriebes, der Zapf-
i welle und des Mdhbalkenantriebes missen beim Anlassen des Motors in
2 Ausriickstellung stehen, die Handbremse angezogen sein.
2. Anlassen
Handhebel der Drehzahlverstellung auf etwa /s Last stellen. Lichtschliissel
3 einstecken und nach rechts auf Position 1 drehen, wobei rotes und griines
i Licht aufiguchten mufi.

4 Vorglihen: Knopf des GlihanlaB-Zugschalters bis
zum spirboren Widerstand herausziehen, Aufleuch-
ten des Glihiiberwachers beobachten. (Vorglihen

5 ca.15-20 Sekunden). Bei kaltem Motor etwa 1 Minute
lang vorglUhen, bei betriebswarmem Motor ist das
Vorgliihen nicht erforderlich. Dann den Knopf weiter

-] herausziehen, Hierbei tritt der Anlasser in Tétigkeit,

) Sobald der Motor ziindet, Knopf loslassen. (Max.
. B 4 Betdtigung des Anlassers 15 Sekunden.) Zum ,Nachglihen” Knopf bis

7 AT . 19 1. Raste herausziehen. '

' ' Falls der Motor nicht anspringt, Stillstand abwarten, dann AnlaBvergang

8 20 wiederholen.

Nicht anlassen, solange Motor und Anlasser sich bewegen.
Nach vergeblichen Versuchen, Ursache nach Stértabelle feststellen und be-

9 heben. Yor allem sorgféltige Entliffung des Einspritzsystems beachten,

e _ Oldruckkontroll-Leuchie ynd Ladekontroll-levchie beobachten [missen bei

10 _ ' 22 laufender Maschine er-

o [&schen).
s Sobald der Motor rund-

n . ~N ) 23 IGuft, Drehzohl zuriickneh-

R _ men. Bei mdBiger Be-
lastung mit wechselnder

12 L : : 24 ! Drehzahl ist der Motor in

‘ - ’ kurzer Zeit betriebswarm.
i | Zum Anfohren auf hohe
1 Konirolleuchten fisr Blinklicht 13 Oldruckkantrolleuchte {grin} ! Drehzah! gehen.

(orange 14 Fernthermometer )
2 Ladekontrolleuchte {rot) 15 GlohanlaBBzugschalter L Der Abstellhebel der Ein-
3 Glihiberwacher 16 Handhebe! fir Drehzahlverstellung - spritzpumpe ist durch ainen
g- tAei&rz»;eckschu!ter }g _?ermichfur:zeigeleuchte {blav) Schlepphebel mit dem Ge-
s Lo 9 rotarmete songe der Drshstivr
7 Kupplungsfuihebel 20 Lenk- und Fahrbremse stellung verbunden, so daf3
g %chnltthe dEIIfE‘r V]’\</echs|eLgetriebe 312 gzgﬂgm:g:{ iz: ZKt:;?:ﬁgggc;if durch Umlegen des Hand-

usatzpedal fiir Kupply : .

10 Schq[ﬂfebel fir Grfppengetriebe 23 FuBhebel fir Drehzahlverstellung hebels nsu.ch vorn der Mﬁ
11 Schalthebel fir Zaptwelle 24 Handbremse tor vom Sitz aus abgestellt
12 Handhebe! fir Ausgleichgetriebe- werden kann.

sperre



3. AnlaBvorschriften in der kalten Jahreszeit:

Beim Anlassen KupplungsfuBlhebel durchireten, um den Widerstand des

kalten, zdhen Getriebedles auszuschalten.

a) Mindestens eine Minute lang vorglihen.

b) Handhebel der Drehzahlverstellung auf /s bis ¥z Last stetlen.

¢) Nach dem Anspringen auf niederen Leerlauf zuriickstellen und mindestens
2-3 Minuten lang warm [aufen lassen.

d) Erst dann Drehzahl steigern.

Sollte sich dann noch WeiBqualmen zeigen, nochmals %z Minute nachgliihen.

Auf guten Ladezustand der Batterie achten, evil. ausbauen und warmhalten.

Vorgeschriebenes Schmierdl verwenden,

. Abstellen, Handhebe! der Drehzahlverstellung ganz nach vorn legen bis

Motor steht. Lichtschlissel abziehen.

Nach vorangegangenem Vollastbetrieb den Motor vor dem Abstellen je-

weils einige Minuten im niederen Leerlauf zum Temperaturausgleich weiter-

laufen lassen.

Bei langerer Betriebsunterbrechung ist Einsprithen von Korrosionsschutzol

durch die Glohkerzenbohrung zweckmdflig. Unter Umsténden Tl aus dem

Kurbelgehduse ablassen, und durch Konservierungsél ersetzen.

Gelegentliche Inbetriebsetzung sichert zuverléssiges schnelles Starten fir
den Bedarfsfall.

Fahrbetrieh

1. Anfahren: KupplungsfuBBhebel bis zum Anschlag nach vorn freten und fest-
halten.

Nach Wahl der Gruppenschaltung den gewiinschten Gang einschalten,
Drehzah! durch Niederireten des FuBBhebels steigern, Fesistellbremse ldsen
und Kupplung durch allmdhliches Nachlassen des FuBhebels langsam ein-
ricken, Der Schlepper setzt sich dann in Bewegung. Je langsamer die
Kupplung eingeriickt wird, um so weniger werden Triebwerk und Reifen
beansprucht. Niemals versuchen, einen Gang mit Gewalt zu schalten.
Nach dem Einriicken der Kupplung ist der FuB sofort vom Kupplungshebel
zu nehmen. Die Kupplung nicht lénger schleifen lassen, als zum stofifreien
Anfahren unbedingt erforderlich ist.

. Aufwiirtsschalten: Auskuppeln, gleichzeitig Drehzahl verringern, Schalthebe!
Uber Leerlaufstellung in den hdheren Gang schalten, einkuppeln, Drehzahl
steigern.

. Abwiirtsschalten: Die verlangsomte Fahrgeschwindigkeit des Schleppers
muf} dem néichstniedrigen Gang bei Hachstdrehzahl des Motors angeglichen
sein. Dann auskuppeln, Schalthebel auf Leerlaufstellung, Einkuppeln, Dreh-
zahl steigern, damit die vom Motor angetriebenen Zahnréder auf hhere
Drehzahl kommen, wieder auskuppeln, niedrigen Gang einschalten und
wieder einkuppeln.

4.

5

é.

7.

10.

Bei Talfahrten unter Last rechtzeitig den kleineren Gang einschalten und
niedrigste Matordrehzahl einstellen.

Im Gefélle niemals auskuppeln und schalten.

Bergab niemals schneller fahren, als es bergauf gehen wiirde.

Bei Bergfahrt vor Beginn der Steigung auf den erforderlichen kleineren
Gang umschalten.

Das Schalten vom Vorwiirls- in den Riickwéirtsgang oder umgekehrt und
das Schalten der Zapfwelle darf nur bei stillstehendem Fahrzeug ous-
gefithrt werden,

Nach kurzer Fahrt Bremswirkung priifen und besonders bei Benutzung
eines Anhdngers Brems-Blink-SchluBlicht kontrollieren.

Anhaiten. Fahrgeschwindigkeit durch Zuriickstellen der Drehzohl verrin-
gern, auskuppeln, bremsen und den Schalthebel auf Leerlauf stellen.
Steht der Schlepper, Handbremse festziehen.

Mohlen der Reifen vermeiden, Bei schlipfrigen oder vereisten Wegen mit
verringerter Last fahren, gegebenenfalls Ketten auflegen,

Bei geringer Geschwindigkeit niemals mit niedriger Drehzahl in den
grofien Géngen fahren. Kleineren Gang einschalten und mittlere Drehzahl
wiihlen. Beim Einbiegen und Bremsen grundsétzlich Drehzahl herabsetzen,

. Lenkbremse: Nur auf dem Acker und ohne Betéitigung der Ausgleichsperre

benutzen. Auf der StraBe unzuldssig {Unfallgefahr!).

Drehzahl des Motors verringern, Lenkung in die gewiinschte Richtung
einschlagen und danach den entsprechenden Lenkbrems-FuBBhebel krdftig
niedertreten,

. Ausgleichgetriebesperre: Bleibt der Schlepper auf einem glatten, schmieri-

gen oder nachgiebigen Boden stecken, indem ein Rad rutscht und das
andere sich infolge der Wirkung des Ausgleichgetriebes nicht dreht, kann
voribergehend die Ausgleichgetriebesperre durch Niederdricken des rechts
neben dem Fahrersitz liegenden Handhebels eingeschaltet werden.

Beim Einschalten und auch beim Ausschalten ist kurzzeitig die Kupplung zu
betétigen. Mit eingeschalteter Ausgleichsperre diirfen keinesfalls Kurven
gefahren werden.

Elektrische Anlage, Die elekirische Anlage von 12 Volt Spannung besteht
aus; Lichtmaschine mit 130 Watt Leistung, 2 Batterien je & Volt 112 Ah, An-
lasser, 2 Scheinwerfern mit Stand-, Abblend- und Fernticht, 2 Schluf3brems-
Biinkleuchten, Kennzeichenleuchte, Mehrzweckschalter, Blinkgeber, 2 Blink-
Positionsleuchten, Signathorn, Anzeigeleuchten fur Tldrudk {grin), Lade-
kontroile (ret], Fernlicht {blau), Blinkkontrolle [orange) und den dazu-
gehdrenden Armaturen, die unterhalb des Lenkrades iibersichtlich an-
geordnet sind.



Armuaturenbrett

a)

b

——

<)
d)

f

SchaltschloB fijr Licht und Kontrolleuchten

Es bezeichnen:

P = Parklicht
(olle anderen Verbraucher
sind ausgeschaitet)

0 = Aus

1 = Tagesverbraucher
[Anzeigeleuchten fiir Tldruck
griin und Ladekontrolle rot
missen brennen und bei lau-
fendem Motor erldschen)

2 = Standlicht

3 = Fahrlicht

Yon ,0" nach ,P* und von ,3" nach ,2* kann nur geschaltet werden, wenn
der Schlissel tiefer eingedriickt wird. Fir Nachbestellung eines Schlussels
ist die auf dem Drehschlofl eingeschlagene Nummer anzugeben.

Mehrzweckschalter fir Abblend- und Fernlicht, fir Richtungsanzeige (Blink-
licht) und fir Betdtigung des Signalhorns (Knopf nach unten driicken).

GliihanlaBschalier
Glihilberwacher

Fernthermometer

Der Wdrmefiihler hierfor ist unter der
Luftfihrungshaube im  Zylinderkopf 2
eingeschraubt. Die zuldssigen Tempera-
turen liegen innerhalb des griinen ,Nor-
mal“-Feldes. Werden diess Uberschrit-
ten, erscheint im Fenster des Gerdtes
ein rotes ,Stop”-Feld, Gleichzeitig wird
Uber ein Relais dos Signalhorn betdtigt.
Der Motor ist sofort stillzusetzen wund
die Schadensursache zu beseitigen.

Traktormeter

Auf der Anzeigescheibe des serienmdBig eingebauten Traktormeters lassen
sich die Drehzaohlen des Moters, der Zapfwelle und die Gaschwindigkeiten
der einzelnen Gdnge, letztere auf farbig markierten Feldern, ablesen.
AuBerdem werden von einem Zdéhlwerk die Betriebsstunden registriert.

2-3-4 Gang kennzeichnet die lang-
same und 5-6-8 Gang die schnelle
Schaltgruppe.

Auf der Glasscheibe ist die vorge-
schriebene  Motordrehzahl  von
1750 U/min fir den Mdhbetrieb

markiert.

Innerhalb des Traktormeters sind
die  Anzeigeleuchten fiir Uldruck,
Ladekontrolle, Fernlicht und Blink-
kontrolle sowie die Beteuchtung der
Skala untergebrachi.

Die auf dem Traktormeter abgelesenen Betriebsstunden ergeben sich aus
der Anzahl der Motordrehungen.

g} Blinkkontrolle. Blinklichtkontrolle durch 3 Leuchten [orange) fir Schlepper,
1. Anhdnger und 2. Anhdnger,

Arbeitseinsatz

Durch die Kombination ven Gruppengetriebe und Wechselgetriebe engeben
sich 8 Vorwdrts- und 2 Ruckwértsgénge, die durch entsprechende Stellung des
Gruppenschalthebels und des Schakthebels des Wechselgetriebes gewdhlt
werden kdénnen. Sie sind in einem Schaltbild auf dem Schaltknopf gekenn-
zeichnet.

1. Zapfwellenbetrieb: Auskuppeln bei Betdtigung des Schalthebels, Bei Dop-
palkupplung bis Endanschlag durchtreten. Zusatzpedal mit dem Absaiz
niederhalten,

Hebelstellung | = Motorzapfwelle
(siehe Getriabaschema Seite 40}

Fir den Fahrbetrieb (Gangschaltung) ist
bis zum Anschlag auszukuppeln, ohne das
Zusatzpedal zu betétigen (siehe auch $.25).
Der Vorzug der Betriebsweise mit Motor-
zapfwelle {Doppelkupplung besteht darin,
dafl Gruppen- und Wechselgetriebe ohne
Unterbrechung des Zapfwellenantriebes geschaltet und damit die Fahr-
geschwindigkeiten verdndert werden konnen, z. B, bei Betrieb eines Mdh-
dreschers oder eines Dungstrevers. Im normalen Fahrbetrieb wird zur Ver-
meidung eines unbeabsichtigten Lésens der Zapfwellenkupplung der Kupp-
lungsfuBBhebel durch einen Anschlag begrenzt {siehe Bild Seite 25).
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Bei angetriebenen Gerdten unbedingt auf Unfallschutz der Gelenkwelle
achten (Mastershield). Kuppelpunkt des Arbeitsgerdtes muB etwa in der
Mitte zwischen den beiden Kreuzgelenken liegen.

Zur Vermeidung von Getriebeschdden missen zapfwellenangetriebene
Gerdte mit einer Uberlastsicherung (z. B. Rutschkupplung} versehen sein.
1.&Bt sich diese je nach Ausfihrung nicht voll auf das Zapfwellenendstick
schieben, weil ihr duBerer Durchmesser gréfier ist als der Zwischenraum
der Leisten der Zugvorrichtungen, kann die Gelenkwelle unbedenklich so
eingebaut werden, daf3 die Rutschkupplung gerdteseitig liegt.

Auf keinen Fall darf das Drehmoment hher als 75 mkg eingestellt werden.
Bei angehdngten 3-Punkt-Geréten ist die Zapfwelle vor Betétigung des
Krafthebers zum Ausheben der Geréite auszuschalten, damit keine Schaden
durch unzuléssige Gelenkwinkel entstehen kénnen.

Miihbalkenantrieb:
Einschalten durch Hochziehen der Schaltstange unter gleichzeitigem Aus-

kuppeln.

Der Antrieb des Mdhwerkes erfolgt iber ein Keilriemen-Vorgelege mittels
Spezial-Keilriemens.

Das Vorgelege ist vom Werk aus mit Getriebedl SAE 90 gefillt, Kontrelle
wie beim Getriebe. Olstand bei waagerechtstehendem Schlepper bis. Mar-
kierung am UlmeBstab.

o) Mihgeschwindigkeit und Schnittwinkelverstellung

Beim Mdhen ist die auf der Glasscheibe des Trakiormeters durch eine
Marke gekennzeichnete Matordrehzahl von 1750 U/min moglichst ein-
zuhalten. Die Mdhgédnge sind der zweite und dritte Schnellgang {Nor-
mal-Ausfihrung). Im zweiten Schnellgang ist die Abstimmung von Kur-
beldrehzahl und Fahrgeschwindigkeit so, dafd bei allen Mdhverhdlinissen
ein einwandfreier Schnitt erzielt wird. Der dritte Schnellgang ist beim
Schneiden von Leguminosen und sauberen Wiesen zv empfehlen,

Die Schnittwinkelverstellung des Mahbalkens ergibt keine kirzeren
Stoppeln. Sie ist nur bei higeligem Geléinde und bei stark liegendem
Mahgut erforderlich.

b) Ermeverung des Treibstangenbolzens und Nachspannen der Keilriemen
Bei Erneverung des Treibstangenbolzens und beim Anbau der Treib-
stange ist darauf zu achlen, daf} die Sechskantschraube am Klemmband
nach unten zeigt. Das Klemmband hat eine gewisse Voreilung und darf
nicht verdreht angebracht werden,

Beim Nachspannen der Keilriemen verdndert sich der Messerhubwechsel.
Wenn jedoch beim ersten Machspannen nur 2 Spannbeilagen ge-
wechselt werden, dann ist noch keine neue Einstellung des Messerhub-
wechsels erforderlich, Bei dlteren, ausgedehnten Keilriemen ist in jedem
Falle eine Karrektur des Messerhubes erforderlich.

Vor der ersten Mdharbeit und nochmals nach der ersten Mdhstunde sind
séimtliche Schraubenverbindungen auf festen Sitz und alle Bolzensiche-
rungen zu Gberpriifen. Sémtliche Fihrungen des Mdhhalkens sewie der
Kugelverschluf3 der Treibstange sind gut zu dlen, um einen schnelleren
Einlauf zu gewdihren.

<

Bei StraBenfahrt mit hochgezogenem Mdhwerk muB3 der Mdhbalken fest
durch die Halterung verzurrt werden. Die Fingerspitzen sind durch einen
geeigneten Schutz abzuschirmen.

Je nach Art der Bereifung und Balkenlénge kann es vorkommen, doB
der Schwadenblechstab mit dem Profil des Reifens in Berihrung kommt.
Die Befestigung des Schwadenblechstabes ist deshalb so konstruiert, daB
der Stab nach Lisen der Fligelmutier leicht nach vorn umgesetzt wer-
den kann.

Fir Nachteile beim Betrieb nicht von uns geprifter Mdhwerke kommen
wir nicht auf,

. Riemenscheibenantrieb:

Das Riemenscheibenaggregat wird ouf das Zapfwellenendstick aufge-
schoben und mit 2 Sechskantschrauben am Getriehe befeshg+ Auf glatte
Anlage der Fléchen achten.

Zum Einschalten auskuppeln und Schalt-
hebel der Zapfwelle betdtigen. Bei Inbe-
tricbnahme der Riemenscheibe Hand-
bremse fesistellen, den Schlepper festlegen
vnd durch metallische Verbindung mit dem
Boden erden (elekirische Funkenbildung).
Bei starker Staubentwicklung, z. B. Dresch-
betrieb, ist der Eintritt der Gebldseluft an
der Verkleidung durch besondere Abschir-
mung (Sieb oder Sackleinen) zu schidtzen.

. Seilwindenbetrieb

Der Antrieb einer angebauten Seilwinde (auf Sonderwunsch) erfolgt eben-
falls Gber die Zapfwelle,

1



5. Luftreifen.

Der Luftdruck in den Reifen soll tdglich geprift und, wenn notig, berichtigt
werden.

Der Reifendruck muB betragen: auf dem Acker auf der Strafie
Vorderréider 20atd 2,0 ati
Hinterrdder 4 ply/é ply und mehr 0,8/1,0 atiy 1,251,5 atil
Hinterrdder bei Regelhydraulik 1,01,2 atd

Zu niedriger Luftdruck fihrt zum Wandern der Reifen, zu Wulst- und Gewebe-
briichen und zu Schlauchschéden. Fahren ohne Luft zerstért die Reifen.
Nicht in ausgefahrenen Wagenspuren fahren.

Bei abgestelltem Schlepper sind die Reifen gegen Sonnenbrand zu schitzen,
weil sonst die Reifen Schaden nehmen. Eingedrungene Fremdkérper, wie
Négel, kleine Steine, Sand oder dergleichen sind zu entfernen.

Bei léngerer Betriebsunterbrechung sind die Reifen von Zeit zv Zeit nachzu-
pumpen, oder besser die Réder aufzubocken.
6. Spurverstellung.

Durch Umsetzen. der Vorderrdder und Hinterrdider kann die Normalspur von
1250 mm auf 1500 gebracht werden.

T I; H——)
: le_hlill
g =l s o AT h‘g
i )
]
I P
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7. Teleskop-Vorderachse

5 Spurweiten 1312-1712 mm
5 Spurweiten 1448—1848 mm Rad gedreht.

Wird die Spurweite gedndert, so ist auch die Spurstange entsprechend zu
verstellen, bzw. der Urzustand wieder herzustellen (Kerben fir die Klemm-

schravben beachten).

13



8. Stufenrad
é-fach verstellbar von 1226-1726 mm bei Bereifung 10-28/9-32/11-28,

Die Radmuttern sind stéindig auf festen Anzug zu iiberwachen.
insbesondere sind die auBenliegenden Befestigungsmuttern der Spurverstell-
rader nach jedem Wechsel regeimdfiig nachzuziehen.

1225
1326

1626
1526

9. Ballastgewichte und Achslasten

Zur Erhshung des Schleppergewichtes kénnen zusdtzlich in die Vorderréder
jo 30 kg und in die Hinterrdder je 82,5 kg schwere Gewichte eingebaut werden.
Auflerdem ist der Einbau von 110 kg Froniballast in der Vorderachsbock

maglich.

Gewichte (in kg):

{} KTIE-ST-Me

Bereifu ng

Wasserfiillung
und 20% CaCl? je Reifen

Ballastgewichi e Satz

| vorn i hinten gesamt
| 60016 | 11-28] 9-36
| —
" a0 940 ‘ 1610
670 | 950 1620
18 144 ‘ 109
B |
65 165 % 165 |
- ' )

Schmierung von Kihlgebliise und Keilriemenspannrolle

Die Hohlrédume sind mit einer Daverfettfillung {Bosch-HeiBlagerfett NBH 4/5 Z
oder Shell Retinax A) versehen, die unter normalen Betriebsbedingungen bis
zu einer Motorgeneraliberholung ausreicht.

Geawbdhnliches Staufferfelt ist ungeeignest.
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SONDERZUBEHUR

Ackerschiene mit Platiform
(Fur Schlepper ohne Hydraulik)

Heizungsanlage, auch bei Frontlader
Ballastgewichie

Zugpendel, auch bei 3-Punkt-Kupplung Wachsel- oder Zwillingsbereifung
Beifahrersitzbiigel, rechts Avfbockvorrichtung
Beifahrersitzkissen, rechts Mahwerke 4% oder 5' fir Hand-
Riemenscheibe mit Antrieh, oder hydraulische Aushebung

(aufsteckbar auf Zapfwelle) Woetterdach fir Fronteinstieg, hoch-
Vorabscheider fir Olspollufifilter schwenkbare Panorama-Frontscheibe

Frontlader Gréfie 2

Erdschaufel, Stalldung- und Vielzweckgabel
{weitere Arbeitsgeréte sind von der Firma Baas, GmbH., 2 Wedel {Holstein),
IndustriestraBe 39—43, zu bezichen. .

Hubkraft . . . kg 625
mit Verléngerung kg 300
Hubzeit

vollbelastet . |, sec. 7,0

Vorderradbereifung 6.00-16 AS Front {6 ply} erforderlich und 3 atit Luftdruck.

Hinterachslast mu3 durch Ballastgewichte in den Rédern erh&ht werden; auch
empfiehlt es sich, die Reifen mit Wasser zu fillen oder ein in den unteren
Lenkern der 3-Punkt-Kupplung gelagertes Gegengewicht verwenden.
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DIE PFLEGE

Fiillmengen
Kraftstoff . . . . . . .. . .. 49,0 Liter
Schmiersl .
Motor: Neufillueng . . . . . . . . o . .o 10,5 Liter
bei Olwechsel . . . . . . . . . . . ... ..... 9.0 Liter
Wechselgetriebe und Hinterachsantrieb . . . . . . . . . .. 14,0 Liter
Mdhantrieb {zusétzlich) . . . . ... .. 000 L. 1,6 Liter
Lenkung . . . . .. L. L, 0,5 Liter
Olspilloftfilter . . . . . . . . . . .. . 1,14 Liter
Riemenscheibenantrieb . . ., ., . . . ... ... ... 0,75 Liter
Allgemeines

Der Wahl eines guten Schmiermittels und Kraftstoffes, sowie deren sorgféltige
Filterung, ist grofite Aufmerksamkeit zv schenken. Ebenso ist die Filterung der
angesaugten Frischluft fir die Lebensdaver der Zylinder und Kolben von mafi-
geblichem EinfluB. Nach der tiglichen Arbeit soll der Schlepper einer kurzen
Durchsicht und Reinigung unterzogen werden.
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Luftkiihlung

Verunreinigungen der K{hlrippen vermindern
die Kihlung. insbesondere mijssen die senk-
rechten Zylinderkopfrippen (4} stets frei-
und sauber gehalten werden. ‘

Trockene Reinigung der Kihlrippen mittels
Draht und méglichst durch Ausblasen mit
Druckluft. Wird mit Dieselkraftstoff ausge-
waschen, ist zur Yermeidung eines Fettnieder-
schlages nachirdgliche Sduberung mit einer
Sodoldsung erforderlich. AnschlieBend Motor
loufen lassen, damit Wasserriicksténde ver-
dampfen.

Fur eine zuverldssige Reinigung sind die Ab-
schirmbleche (4) auf der Abluftseite zu ent-
fernen. insbesondere sind die Kishirippen zwi-
schen den Ansaug- und Auspuffstutzen frei zu
halten.

Am Wochenende soll eine griindliche Reini-

gung und eine genave Durchsicht des Fahr-

zeuges stattfinden. Etwa schadhaft gewordene

Teile sind unverziglich auszutauschen, Alle Schrauben und Muttern, besonders
die des Lenkhebels, der LenkstoBstange, der Vorder- und Hinterrdder sind auf
festen Sitz zu priifen und gegebenenfalls festzuziehen,

Schiepperpfiege ist erstes Gebot,

RegelméBige und grindliche Reinigung und eine genaue Durchsicht ersparen
Arbeitsausfall vnd Reparaturkosten. Schlepperpflege lohnt sich. Die Lebens-
dauer des Schleppers wird erhsht.

Wabhl der Schmierstoffe

Motorsnal

Zur Schmierung des Motors ist HD-U! zu verwenden, wobei es sich um an-
erkannte Marken fihrender Ulfirmen handeln muB. Um unginstige Einflisse
auszuschlieBen, stets die gleiche HD-Ulsorte einfiillen.

Unter Bericksichtigung der jeweiligen AuBentemperaturen und Viskositdits-
gruppen sind fiir die Schmierung unserer luftgekihlten Motoren folgende Ule
vorgeschrieban:

Bei Temperaturen dber +20°C , ., . . . . . ... ... .. SAE30
bei Temperaturen von —10°C bis +20°C. . . . . .. . .. SAE 20/20 W
bei Temperaturen unter —10°C . . . . . . . . . . .. ... SAE10W

SAE 20/20 W kann ganzjdhrig verwendet werden, wenn im Sommer keine
hohen Temperaturen auftreten.
Getrichedl _
Im SommerundWinter . . . . . ... ... ... ..... SAE 90
fur alle Ole: Stockpunkt unter —10°C
Flammpunkt nicht unter 200°C. -
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MaBgebend fiir den richtigen Ulstand im Motor und Getriebe sind die Mar-
kierungen an den zugehdrigen UlmeBstiiben bzw. Kantrollschrauben.

Schmierfett

Das zu verwendende Schmierfett mufd frei von Harz und Fremdstoffen sein, Wir
schreiben lithiumverseiftes Mehrzweckfett mit einer Penetrationszahl 260-290 vor.

Ulstandkonirolle und TUlwechsel beim Motor

Der Qilstand ist itiglich, mindestens alle 10 Be-
tricbsstunden mit dem Mefistab bei stillstehen-
dem Motor zu priifen. Der Schlepper dorf hierbei
nichi schrég stehen, Der Mefistab mufl vorher mit
einem faserfreien Lappen abgewischt werden.
Der Ulstand ist richtig, wenn er innerhalb der
Markierungszeichen am Meflstab liegt und der
Motor einige Minuten gelaufen hat, so daB alle
Ridume des Olkreislaufes gefillt sind.

1. Ulwechsel: nach 20 Betriebsstunden
2. Olwechsel nach weiteren 40 Betriebsstunden

Die weiteren Ulwechsel sind wir folgt vorzu-
nehmen;

bei Verwendung von  HD {normal) HD § 1
nach Traktormeter-Std. 100 150

Kurzere Ulwechsel sind empfehlenswert, wenn
unglinstige Betriebsverhdlinisse, z. B. hdufiges
Anlassen und Abstellen bei Minus-Temperaturen,
iberwiegende Leerfahrten bzw. mindere Bela-
stung, vorliegen.

Das Alial ist in warmem Zustand an der AblaB3-
schraube der Olwanne abzulassen.

Der Filtereinsatz des Schmierdifiliers im Hauwpt-
strom ist bei jedem Ulwechsel zu erneuern.

Beim Auswechseln des Filtereinsafzes Gehduse
griindlich séubern, beim Zusammenbav cuf Dicht-
heit achten, wenn erforderlich Deckeldichfung er-
neuern.

Der Schmieréldruek wird nach dem Anlassen des Motors durch Erléschen der
grinen Tldruck-Kontrolleuchie auf dem Armaturenbrett angezeigt,

Brenni die Kontrolleuchte weiter, so ist die Fehlerguelle sofort zu beseitigen.
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Schmierung von Einspritzpumpe und Regler

Bei jedem Ulwechsel ist die Kontrollstand-
schraube am Reglerdeckel herauszuschrauben
und Uberschissiges Ol-Kraftstoffgemisch abzulas-
sen. Tritt kein TUlgemisch heraus, so ist frisches
Matarensdl durch den Einfillstutzen an der Ein-
spritzpumpe zu ergdnzen.

Gelegentlich einer Generalilberholung oder bei
Abbau der Einspritzpumpe, jedoch ldngstens nach
3000 Betriebsstunden, ist der gesamte Olvorrat zu
erneuern,

Der Kugellagerausriicker ist mit einer Dauerschmierung versehen und bedarf
keiner besonderen Wartung. Gelegentlich einer Instandsetzung oder wenn
Motor und Geiriebe getrenni wurden, ist die Fettfiillung des Gehduses zu
prifen und gof. zu ergéinzen.

o - BTN

Ulstandkontrollie und Ulwechsel im Triebwerk _
Oistand monatlich priifen und ergénzen. TlmeBstab herausschrauben, ab-
wischen und wieder einstecken, nicht einschrauben. Ulspiegel muB mindestens
vater Markierung erreichen. Erster Olwechsel nach 300 Betriebsstunden. Die
weiteren. Olwechsel haben mindestens jdhrlich, entsprechend 1500 Betriebs-
stunden, zu erfolgen.

Der Ulwechsel wird zweckmdBig unmittelbar
nach der Arbeit durchgefihrt, wenn das Trieb-
werk noch warm ist und das O leicht abfliefit.
Bei angebautem Mdhantrieb ist die Tlablafl-
schraube auf der linken Seite am Gehéiuse zu
&ffnen,
Nach dem Ablauf des alten Getriebedles wer-
den die Gehduse mit einem Spulél, notfalls
mit Dieselkraftstoff griindlich ausgewaschen,
damit der Abrieb feinster Stahlteilchen ent-
fernt wird,

Lenkung. Kontrolle und Ergénzung der Oil-
menge durch die oben auf dem Gehguse vor-
gesehene Verschlufischraube biszum Gewinde.

Riemenscheibenantrieb

Vor Anbau des Antriebes Ulmenge prifen
und erforderlichenfalls ergéinzen. Kontrolle
durch Verschlufischraube am Gehdusedeckel,
bei intensiver Benutzung alle 50 Betriebssid.
Olwechsel und Ausspilen nach 300 Betriebsstd.

Ulspiilluftfilier

Alle Arbeiten bei stehendem Motor
durchfihren.

Ulstand und Ulbeschaffenheit im ab-
nehmbaren Unterteil tiglich konirol-
lieren. Erst nach liéngerem Stillstand
vornghmen, am besten morgens vor
Inbetriebnahme des Schleppers, damit
das in den Filtereinsatz eingedrungene
Ol Zeit hat, in den Filtertopf abzu-
tropfen.

49271

Ist das Ol dunkel oder eingedickt, wobei der Ulstond nur wenig ansteigt
{ca. + 5 mm), Oltopf auswaschen und mit frischem Motorendl bis Unter-
kante Olstandmarkierung fiillen. Olfillung jahreszeitlich wie beim Motor.

Der abnehmbare Filtereinsatz ist dann ebenfalls in Dieselkraftstoff auszuspl-
len. Benzin oder Benzol diirfen fir das Auswaschen keinesfalls verwendet
werden. Die Zeitabsténde hierfur schwanken je nach Staubhaltigkeit der
Auflenluft zwischen 5 und 30 Betriebsstunden und mehr,

Bei vorhandenem Vorabscheider Staubanfall im Sammelbehdlter beobachten.
Rechtzeitig entleeren und reinigen. Markierung bzw. Absalz darf nicht Gber-
schritten werden. Verlust des Staubsammelbehditers stért die Abscheidung und
beeintrdchtigt die Funktion des Luftfilters.

Lufteintritiséffnung am Ansaugrohr von aonhoftenden Bldttern, Stroh oder
dergl. séubern.

Auf dichten FilteranschluB achien,
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Kraftstotf

Guter Kraftstoff verldngert die Lebensdaver des Motors, Der geeignetste Kraft-
stoff ist Gassl, wobei ein Markenkraftstoff nach DIM 51401 bzw. nach British-
Standard-Specification (BS 2859:1957} class A high speed am besten ge-
eignet ist. Bei Verwendung anormaler Kraftstoffe empfehlen wir eine Rick-
frage im Werk.

Sogenannten Sommerkraftstoff nicht im Winter verwenden, da Paraffinaus-
scheidungen zu Filterverstopfungen filhren.

Tanken ‘

Beim Einfillen von Kroftstoff darf das in der Einfiillung befindliche Sieb nicht
entfernt werden.

Beim Tanken aus dem FaB ist folgendes zu beachten:

Der Kraftstoff muB frei
von Sand, Schlamm
und Wasser sein, da
sonst  Einspritzpumpe
und Einspritzventil ver-
schmutzen und vorzai-
tiger Verschlei3 verur-
sacht wird. Verzinkte
Fasser sind als Lager-
behdlter nach Méglich-
keit wegen chemischer
Einwirkung nicht zu
verwenden.

1. Vorratsbehdlter (FaB) mit Kraftstoff ruhig stehenlassen, damit sich Schmutz
am Bodenabsetzen kann, Nicht durch Rollkippen den Bodensatz aufwirbeln,
2.Bei Verwendung einer Hondpumpe nicht den Bodenschlamm avufrihren,

Pumpe muf} fest eingeschrauvbt sein.

Kraftstoff nicht unmittelbar vom Beden absaugen. Die Sauglécher missen

etwa 5 cm héher liegen.,

3. Den letzten Rest des FaBlinhaltes nicht fir den Motor verwenden.
Verwendung eines Filters in der Abfilléffnung ist empfehlenswert.

4, Alle Uberfullgeféfe, wie Eimer, Kannen, Trichter, Fligelpumpen stets sauber-
halten und nicht auf staubigen Boden stellen oder im Freien stehenlassen.

7
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Kraftstoff-Filtar

Auf gute Filterung des Kraftstoffes kommt es an;
denn die Lebensdauer der hochwertigen Einspritz-
ventile, Pumpenkolben und Druckventile hdngt
davon ab. Filterriickstéinde hdufig an  der
Schlammablafischraube der eingebauten Kroft
stoff-Filter entfernen. AblaBschrauben sind nach
Abnahme des Verschludeckels auf der rechten
Schlepperseite zugdnglich,

Im Kraftstoffbehdlter sind 2 Kraftstoffilter unterge-
bracht. Das Filzrohr des Filters ist auf einer Spindel
befestigt. Bei ausgebautem Filter wird durch ein
federbelastetes Bodenventil die Kraftstoffleitung
zur Einspritzpumpe automatisch abgesperrt.

1 Deckel zum Kraftstoffbehdlter

2 Siebeinsatz (Beutel)

3 Griffstick

4 Filzrohrfilter

é Schlammablafischravbe

7 Badenventil (Anschluf} zum Motor)

Je nach dem Grad der Verschmutzung missen die
Filter in bestimmten Zeitabstéinden gereinigt
werden.

Ausbau

1. Nach Abnahme des Tankdeckels Siebeinsatz (Beutel) herausnehmen.

2. Das oben an der Spindel befindliche und unter dem Rand des Einfiillstutzens
liegende Griffstiick nach innen schwenken.

3. Mit dem Griff die Spindel und damit das Filter nach unten driicken, bis die
obere Fiihrung am Einfiillstutzen freigegeben wird.

Zur Reinigung wird der Filzrohreinsatz beiderseits mit
den Stopfen der sich beim Werkzeug befindlichen Rei-
nigungsvorrichtung verschlossen, Mit einer weichen
nicht metallischen Birste wird das Filzrohr in Diesel-
kraftstoff oder Petroleum abgebiirstet. Dabei darauf
achten, daf3 die Reinigungsfiissigkeit nur durch den Filz
des Einsotzes in das Innere gelangen kann.

Nach mehrmaligem Abwaschen, wobei die Reinigungs-
flissigkeit zu ernevern ist, Filzrohreinsatz in saubere
Reinigungsflussigkeit tauchen, vollsaugen lassen, heraus-
nehmen und durch den Schlauchansatz der Reinigungs-
vorrichtung ausblasen. Vorgang 4- bis Smal wiederholen,
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Einbou

1. Filter in den Kraftstoffbehdlter so einfiihren, dafd es mit der unteren Fith-
rung auf dem Ventil zum Aufliegen kommt,

2. Spindel wieder in die obere Fihrung einstecken und Hebel unter den Rand
des Einfiillstutzens schwenken.

3. Siebeinsatz einlegen.

Entliften

Das Entliiften der Krofistoffeinspritzanlage wird notwendig, wenn der Kraft-
stoff ausgeblieben oder durch Undichtigkeit Luft in die Pumpe gelangt ist,
Der Mator l&uft unregelmdBig und springt schlecht oder gar nicht an. Hierbei
ist zundichst der Anschlufl der Saugleitung on der Kraftstotf-Firderpumpe zu
I&sen, bis Kraftstoff blasenfrei ausflieBt. Die Hohlschraube dann wieder fest-
ziehen. Bringt dieses noch keinen Erfolg, so sind die Uberwurfmuttern der
Druckleitungen am Einspritzventil zv [osen und alsdann der Anlasser zv betd-
tigen, bis am Leitungsende Kraftstoff blasenfrei austritt,

Dabei ist darauf zu achten, daf} der §
Drehzahiverstellhebel auf volle Dreh-
zahl steht, Nach dem Entloften Uber-
wurfmuttern wieder festschrauben.
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Abschmieren.

Zum Fillen der Schmierpresse ist das vorgeschriebene Hochdruckfett (s. Seite 15)
zu verwenden, Schmierképfe stets sorgféltig reinigen. Sclange Schmierfett ein-
pressen bis es seitlich an den Schmierstellen heraustritt,

SCHMIERPLAN

1 Einfilistuizen Motor Ulwechsel:
2 Ablafischraube Motor 1. Nach 20 Betriebsstunden.
3 Ablafischraube Schmierslfilter 2. Mach weiteren 40 Beiriebsstunden
und folgende nach je 100 - bei
Verwendung von normalem HD-
Ol oder 150 Betriebsstunden kei
HD-G! 5 1.
4 \I?Jemfﬁllschr_nge mit MeBistab Ulwechsel :
echselgetriobe 1. nach 300 Betriehsstunden und fol-
5 Olablafischraube Wechselgetriebe gende nach js weiteren 1500 Be-
[ Olablafischraube Hinterachsgehduse triebsstunden baw. jShrlich
Prisfen taglich | Wochent-|  monot- idhr-
Betr,-Std. To aach lich lich
e . — —
7 Ulstand, Einspritzpumpe und Regler b4 :
8 Tlmefistab Motor N %
g Ulmefstab am Wechselgetriebe
n Thfiliung Lenkung
12 i Fettfillung Ausricklager X
13 Ulstandschraube Rismenscheiben- nach gof.
antrieb Bedarf einer
| | Instand-
‘ ‘ setzung
Feﬂschmiang
14 Lenkschenkel rechts und links ‘ b4 I |
15 Yorderachslogerbock ‘ . %
16 Vorderrdder | i x
17 FuBhebelwelle rechts und links ! | x|
18 Bremsgestinge rechts vnd links ' b4
19 Hinterachs-Tragrohr : X X
20 Zugvorrichtung ; X I »
|
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Doppelkupplung.

Die Grundeinstellung der Kupplungshetdtigung vom Werk aus scll nicht will-
kirlich veréindert werden, Das Kupplungsspiel an der FuBauflage gemessen
betrégt 18—-20 mm.,

Nachsiellen der Doppelkupplung

1. Verringert sich das Kupplungsspiel
infolge Verschleil der Fahrkupplung,
s0 muBl nach Ldsen der Gegen-
mutter die Stellschraube ,0” am
FuBhebel hingingedreht und der vor-
geschriebene Totgang von 25 mm
wieder hergestellt werden.

2. Ist ein Verschleifl an der Zapfwellen-
kupplung eingetreten, so ist der An-
schlag ,b” in den Langléchern so
weit nach oben zu verschieben, dafl
bei Anliegen des Zusatzpedals ,A*
in Stellung Il die Zapfwellenkupp-
lung noch voll eingerickt ist.

3. In dieser Stellung prifen, ob die Fahrkupplung fir ein einwandfreies Schal-
ten der Génge gentgend ausgeriickt ist,

4. Wenn nicht, muB das vorgeschriebene Spiel an den Stellschrauben ,s* der
Ausriickhebel der Kupplung korrigiert und auf 1,4 mm eingestellt werden.
{siche Seite 38),

3. Alsdann Kupplungsbetatigung nach Vorschrift der Grundeinstellung wieder

einstelien.

~ Grundeinstellung:

1. Anschlag ,b” so einstellen, daB bei Niederhalten des Zusatzpedals ,A” der
KupplungsfuBhebel bis zum Anliegen an der Schaftschravbe ,$* einen
Pedalweg il-Ill von 80 mm beschreibt.

2. Stellschraube ,0" so verdrehen, daB der Gesamtweg des Kupplungsfui-

hebels von Stellung 0-I11 165 mm betrégt.

3. Kupplungsspiel durch Verstellen des Spannschlosses »Sp” von Stellung 0

in $tellung | auf ein MaB von 25-30 mm bringen. Kugellagerausriicker liegt
gerade an.
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Abschmiaren.

Zum Fillen der Schmierpresse ist das vergeschriebene Hochdruckfett (s. Seite 15)
zu verwenden. Schmierképfe stets sorgféltig reinigen. Sclange Schmierfett ein-
pressen bis es seitlich an den Schmierstellen heraustritt.

SCHMIERPLAN

Einfillstutzen Motor
Ablafischraube Motor
Ablafischraube Schmierdlifilter

Uleinfillschraube mit Mefsteh
Wachselgetriebe

Ulablofischravbe Wechselgetriebe

UOlablafischravbe Hinterachsgehduse

Ulwechsel:

1. Nach 20 Betriebsstunden.

2. Mach weiteren 40 Befriebssiunden
und folgende nach je 100 — bhei
Verwendung von normalem HD-
Ol cder 150 Betriebsstunden bei
HD-OI S 1,

Ulwechsel :
1. nach 300 Batriebsstunden und fol-
gende nach je weiteren 1500 Be-

Priifen
Betr.-Std.

triebsstynden bzw, jdhrlich
monat

lich
250

wichent-
lich
60

jéhr-
lich

téglich ;
1000

10

Ulstand, Einspritzpumpe und Regler
Olmefistab Mator

OlmeBstab am Wechselgetriebe
Otfillung Lenkung

Fettfillung Awvsriicklager
Olstandschraube Riemenscheiben-

i antrieb

I

Fettschmigrung

Lenkschankel rechts und links
Varderachslagerbock
Varderrdider

Fu3hebelwelle rechts und links
Bremsgestéinge rechts und links
Hinterachs-Tragrohr
Zugvorrichiung

nach

f.
Bedarf a2

siner
Instand-
setzung

X KHEX XX XX

K 1136-96-6
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DIE WARTUNG Doppelkupplung.

Die Grundeinstellung der Kupplungsbetdtigung vom Werk aus soll nicht will-
kirlich veréindert werden. Das Kupplungsspiel an der FuBauflage gemessen
betrégt 18-20 mm.

Ventilspiel.

Bei jedem Ulwechsel kontrollieren und Nachstellen der Doppelkupplung
auf das vergeschriebene MaB3 0,1-0,15 1

A . Yerringert sich das Kupplungsspiel
mm bei kaltem Motor regulieren.

Spannung des Keilriemens

Falls die Spannung des Keilriemens im
Lavfe der Zeit nachgelassen hat, kann
durch Schwenken der Lichtmaschine
die erforderliche Spannung wieder her-
gestellt werden. Die Spannung ist rich-
tig, wenn sich der gespannte Keilriemen
mit dem Daumen etwa 1,0-1,5 ¢cm ein-
driicken 168t

Vorderradlagerung. Die Kegelrollen-
lager miissen von Zeit zu Zeit auf spiel-
freien Lauf geprift und rechtzeitig
nachgestellt werden. Hierzu ist das be-
treffende Rad hochzubocken und nach
Abnahme der Radkoppe der Splint zu
entfernen und die Kronenmutter nach-
zuziehen, bis sich das Rad spielfrei dre-
hen &6t Zur Vermeidung von Span-
nungen wird die Multer wieder um eine
Viertelumdrehung gelockert und dann
versplintet,

Lenkung. Dos Lenkgetriebe kann, folls
erforderlich, nachgestellt werden. Die
Nachstellung sollte nur in einer gut-
gefihrten KD-Werkstal vorgenommen
werden. )
Achtung! Beim Abspritzen des Schlep-
pers darauf achten, dafl zwischen Lenk-
rad und Mantelrohr kein Wasser ein-
dringt. Korrosion der Lagerung ist die
Folge.

26

. Ist ein VerschleiB an der Zapfwellen-

infolge VerschleiBl der Fahrkupplung,
so muBl nach Lésen der Gegen-
mutter die Stellschraube ,a” am
FuBlhebel hineingedreht und der vor-
geschricbene Tolgang von 25 mm
wieder hergestellt werden.

kupplung eingetreten, so ist der An-
schlag ,b" in den Langléchern so
weit nach oben zu verschieben, dofB
bei Anliegen des Zusatzpedals ,A*
in Stellung 1 die Zapfwellenkupp-
lung noch voll eingerickt ist.

. In dieser Stellung prifen, ob die Fahrkupplung fir ein einwandfreies Schal-

ten der Ginge gentigend ausgeriickt ist.

. Wenn nicht, muB das vorgeschriebene Spiel an den Stellschrauben «s" der

Ausrickhebel der Kupplung kerrigiert und auf 1,4 mm eingestellt werden.
{siche Seite 38),

- Alsdann Kupplungsbetdtigung nach Vorschrift der Grundeinstellung wieder

einstellen,

‘ Gmndéinslellung:
1.

Anschlag ,b” so einstellen, daB bei Niederhalten des Zusatzpedals ,A* der
KupplungsfuBhebel bis zum Anliegen an der Schafischraube «3" einen
Pedalweg 1I-lll von 80 mm beschreibt.

. Stellschraube ,a" so verdrehen, daf# der Gesamtweg des KupplungsfuB.

hebels von Stellung 0-I11 165 mm betragt.

- Kupplungsspiel durch Verstellen des Spannschlosses »5p“ von Stellung 0

in Stellung | auf ein MaB von 25-30 mm bringen. Kugellagerausriicker liegt
gerade an.
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Bremsen. Die Hinterradbremse
ist eine kombinierte Fahr- und
Ltenkbremse.

Die LenkbremsfuBhebel kénnen
einzeln betdtigt werden. Bei zu
groflem Totgang der Brems-
pedole infolge Abnutzung der
Bremsbelége ist rechtzeitiges
Nachstellen erforderlich.
Hierbei ist auf gleichmiiBige Brems-
wirkung zu achten.

1. Gabelkopf ,A“ der Bremszugstange
aus dem Bremshebel aushdngen.

2. Sechskantschraube ,B* an der Zen-
triereinstellung zwei Umdrehungen
lasen und durch Hoammerschlag
lockern.

3. Gummistopfen ,C* aus dem Fenster
in der Bremsabdeckplatte ziehen.
Nachstellrad ,D” mit Hilfe eines
Schraubenziehers in Pfeilrichtung .a”
{fest) drehen, bis deutlicher Wider-
stand fihtbar ist. Beide Bremsbacken
liegen an der Bremstromme! an.

4. Sechskantschraube ,B” wieder fest-
ziehen.

5. Nachstellrad ,D* um 5 Zéhne in Pfeil- D ‘
richtung .b" (lose) drehen. Beide 18
Bremsbacken sind von der Brems. A Gabelkopf E Bremsbacke
rommel geles, Lufspalt 05 mm. ® Slenidrese £ Bomiwtn
Gummistopfen ,C* ~ wieder ein- ¢ Gummistopfen b losa
driicken. D Nachstellrad a fest

6. Bremshebel ,F” mit der Hand in Bremsrichtung bewegen, bis leichter Wider-
stand fihlbar wird. Nocken liegt an beiden Bremsbackenképfen kraft-
schliissig an.

Ldnge der Bremszugstangen ,G" nach Lésen der Gegenmutter und durch
Drehen des Gabelkopfes abstimmen. Gabelkopf in dieser Stellung einhéngen,
Bolzen sichern und Gegenmutter wieder festziehen.

Verélte, gebrochene und abgenutzte Bremsbeltige sind durch neue zu ersetzen. 7

Unrunde oder riefige Bremstrommeln qusdrehen, schleifen und polieren lassen
oder ernevern. .

Bei Ausfihrung mit Getrisbebremse erfolgt die Nachstellung durch ein Spann-
schlofl mit Rechts- und Linksgewinde.

Nach der Einstellung sind die Kontermuttern wieder festzuziehen.

28

Schalthild der elektrischen Anlage
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1 Kennzeichen-
leuchte

2 Anhéinger-
stackdase

3 Leitungs-
verbinder

4 Blinkposi-
fionsleuchte

5 Sicherung

6 Steckdose

7 Blinkgeber

B Glih-Anlaf3-
schalter

9 Blink-
Kontrolle

10 Fernlicht-
kontrolleuchte

11 Glohstift-
kerzen

12 Anlasser

13 Lichtmaschine

14 Reglerschalter

15 Scheinwerfer,

15 Baotterie

17 Leitungs-
verbinder

18 Signalhorn

19 Stoppschalter
{entfdllt)

20 Leitungs-
varbinder

21 Tldruck-
schalter

22 Ladekontrolle

23 Uldruck-
Kontrolle

24 Motor-
temperatur-
kontrolle

25 Glihober-
wacdher

26 Mehrzweck-
schalter

27 Schaltkosten

28 Bremslicht-
zugschalter

Brems-

Blinkleuchte
29 SchluB-
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Batteria: Die elekirische Anloge muB
immer in einem guten Zustand ssin. Bei
Arbeiten an der elekirischen Anlage
sind zur Vermeidung von Kurzschljssen
die Botteriepole abzuklemmen. Die
Flissigkeitsverluste in den Batterien in-
folge Gasentwicklung und Verdunstung
sind alle 100 Betriebsstunden durch
destilliertes Wasser zu ergéinzen, nie-
mals durch S&ure, Hierbei stets saube-
res GefdB verwenden.

Der Sdurespiegel muB 10 bis 15 mm
Uber Plattenoberkante stehen, Polkdpfe und Klemmen stets sauber halten und
mit Korrosionsschutzfeft einschmieren.

Entladene Batterien sind sofort bei einer Ladestation in Ordnung bringen zu
lassen. Bei abgestellten Schleppern muf die Batterie spatestens alle 4 Wochen
nachgeladen werden,

Auf festen Anzug der Fligelmutiern des Befestigungsrahmens achten, Falls die
Gummiunterlagen ihre Elastizitédt verloren haben, sind sie zu erneuern.

Die Lichtmaschine lddt wihrend des Motorlaufes die Batterien. Diese Auf-
ladung wird durch die Kontrollampe am Armaoturenbrett iberwacht. Bel einge-
stecktem Schaltschlissel und laufendem Motor darf die Kontrollampe nicht
leuchten. Leuchtet sie dagegen auf, so ladt die Lichtmaschine nicht oder nicht
geniigend. Der Fehler ist durch Priifung des Lichtmaschinenreglers beheben zu
lassen, da sonst die Spannung der Batterien abnimmt und der Anlasser nicht
mehr durchzieht.

Bei der Pflege der Lichtmaschine ist darauf zu achten, daB in einer Spezial-
werkstatt alle 600 Betriebsstunden Kollekior und Biirsten kontrolliert bzw. ge-
reinigt werden und die Leistung gepriift wird. Die Lager sind hierbei mit
Heifllagerfett zu schmieren,

Anlasser,

Nach jeweils 600 Betriebsstunden mul der Anlasser gereinigt und dessen An-
triebslager mit Winterél geschmiert werden. Nach 1200 Betriebsstunden ist eine
grindliche Reinigung des Anlassers in einer Spezialwerkstatt varzunehmen.

30

Gliihkerzenanlage.

Der am Armaturenbrett angebrachte Glihiberwacher soll beim Einschalten der
Kerzen nach etwa 15 Sekunden langsam aufgliihen. Tritt dies nichf ein, so liegt
ein Fehler in der Stromzufihrung vor. Batterien, Kabel und Glihkerzen sind
nachzuprifen. Giiht der Uberwacher zu spét oder nur schwach auf, so sind die
Batterien ungenigend geladen oder es liegt ein Kontaktfehler in der Strom-
versorgung vor. KurzschluB kennzeichnet sich durch sehr schnelles und helles
Aufglihen des Uberwachers. Der Glihanlafischalter ist dann sofort loszu-
lassen und die Ursache des Kurzschlusses zu suchen.

Vor dem Einschrauben der Glihkerzen in den Zylinderkopf empfiehlt es sich,
das Kerzengewinde mit einer Mischung aus Schmierdl und Graphit zu be-
streichen, domit die Glihkerzen nicht festhrennen,

Einstellen der Scheinwerfer (symmeirisch).

Die Einstellung soll bei belastetem Fahrzeug durchgefiihrt werden, d. h. mit
einem Anbaugerdt.

Zur Einstellung der Scheinwerfer wird der Schlepper auf einer ebenen Fidche,
die nicht waagerecht zu sein braucht, in einer Entfernung von 5 m vor einer
senkrechten Priffliche aufgesfelll und das Abblendlicht eingeschaltet. Mit
Hilfe der Einstelleinrichtung, mit der jeder Scheinwerfer versehen ist, werden
beide Scheinwerfer einzeln so ausgerichtet, daf ihre Hell-Dunkel-Grenzen auf
der Priiffiéiche eine horizontale Linie bilden, die 5em tiefer liegt als die Schein-
werfermitte ,H”. Dann wird auf Fernlicht umgeschaltet, Die Scheinwerfer wer-
den nun zur Fahrzeug-Mittelebene seitlich so ausgerichtet, daf3 der Abstand
der Lichtbindelmitten auf der Priffldche dem Abstand der Scheinwerfer A"
entspricht. Durch Umschalten auf Abblendlicht Gherzeugt man sich, ob die
Héheneinstellung noch stimmt und stellt natigenfalls nach.
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Beleuchtung und Anbringen des amtlichen Kennzeichens.

Fiir die vorgeschriebene Ausleuchtung des hinteren Kennzeichens missen die
Nummerschilder und zwar:

kleines Schild {grine Schrift) fir Land- u. Forstwirtschaft (steverfrei)
grofies Schild (schwarze Schrift] fir Transporigewerbe (steuerpflichtig)

nach der untenstehenden Mafiskizze angebracht werden. Insbesondere ist auf
den Neigungswinkel von 30° zu achten.

Bei der Zulassung des Fahrzeuges oder bei Yerkehrskontrollen werden Kenn-
zeichen, die nicht nach dieser Vorschrift angebracht sind, beanstandet,

Kieines Schila
I30mm x 260mm
—=7

Fans s s s

cori s

KI5 -66- 1

Bei gewissenhafter Befolgung dieser Bedienungsanleitung sind Be-
triebsstdrungen nicht zv erwarten. Treten trotzdem Stérungen avuf,
so ist der Grund zu suchen und planloses Probieren zu vermeiden.

Die Stérungstabelle diene dazu als Anhalt,

Ernste Stdrungen und Schiiden sind nur durch sachkundige Monteure beheben
zu lassen.
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WARTUNG

taglich |

wachentlich ‘ monatli

Schmierung des
Motors

Olstand  bei stillstehen-
dem Moter mit JlmeBstab
prifen; wenn nétig, T
auffillen.

1. Olwechesel nach 20 Betrisbsstunden, 2. {
nach weiteren 40 Betriebsstunden. Folgende {
nach je weiteren 100 bis 150 Betriebsstunden,
14tGgig Schmierdl ernevern, Kurbelgehduse v,
Blfiltar reinigen.

Ol aus warmem Motor ablassen.

Ein- u. AuslaBventil

Ventilspiel bei jedem Olwechsel bei kaltem M
fen und auf 0,1 bis 0,15 mm einstellen, erstm
20 Betriebssytnden, Ventilschmierung kentroll.

H i Schlamm ablassen v, nach
Krafistoffilter I Erfordernis reinigen. -
Einspritzpumpe Bei jedem Schmierélwechsel Ulstand kontrolli
und Regler

Schmierdl-Feinfilter

Fillereinsatz bei
beim 2. Ulwechs:

Clstand und Clbeschaffen-

- " Filtereinsatz reinigan und | Nach Bedarf Ein
UISPUIﬂJ"h"er heit priifen. Olfillung erneuern. o
Kilhlrippen | Reinigen.

'_" o "I Keilriemenspannung prafen. Doumenprobe 1,4
Keilriemen ’ | evil. nachspannen. P
KUPP'UI‘Ig ‘ Kupplungsspiel prifen, bezw, nachsfelien,

B : T - Qlstgnde bei stiilsiehendem Motor mil Maf
Triebwaerk ‘f J fen, wenn ndtig, Ol ouffillen (s. Schmierplo

| Druckschmierk&pfe der Olstand im Lenk:
Lenku“g Lenkung mit Fettpresss kontrcllieren.
schmieren.
Schrauben auf festen Sitz
. turestand der Batterien kontrollieren; wes
Elektrische A"Iuge destilliertes Wasser auffiillen.
todenﬁfand der Botterien
ontrollieren. :
- P Befestigungsschrauben auf | Radkappen abne
Y_ﬁ:‘:’:::;::: festen giiz prifen. Neues Fett ainfii
o Auf Gdngigkeit und Brems- | Schmieren, -
Bremsgestange wirkung priifen. {s. Schmierplan,}
Reif;nluhdruck Priifen, wenn ndhg, nach- | Eingedrungene Fremdkdrper aus den Reiten €
pumpen.
Stérungen u, Fehler besei- | [Siehe Schmierplan.)
Ganzer Schlepper }igen. SA‘Ier Sd:crauben auf gchlepperd reiﬂl%gn und
esten Sitz prifen. | genauer dyrchsehen.
Cilstandkontroiie o e Nach den erste.
Kraftheber mlierrrinigung v
otor|.
Miihwerk siehe
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WARTUNGSTAFEL

tdglich

wéchentlich ‘ monatlich vierteljghrlich

halbjéhrlich l

ighrlich

Schmierung des
Motors

Clstand bei stillstehen-
dem Moatar mit OlmefRstab
prafen; wenn ndtig, Ol
auffillen,

T. Ulwechesel nach 20 Betriebsstunden, 2. Dlwechsel
nach waiteren 40 Betriebsstunden. Folgende Ulwechsel
nach je weiteren 100 bis 150 Betriebsstunden, d. h. also
14tégig Schmierdl| ernevern, Kurbelgehéiuse u. Schmier-
olfilter reinigen.

Ul aus warmem Motor ablassen,

Ein- v. AusloBventil

Ventilspiel bei jedem Glwechsel bei kaltem Motor pri-
fen und ouf 0,1 bis 0,15 mm einstellen, erstmalig nach
20 Betriebssutnden. Ventilschmierung kontrollieren, |

Ventilfihrung reinigen.
Ventile nachschleifen.

H Schlamm ablassen u, nach j
Kraftstoffilter | Erfardernis reinigen. ‘ 5 } — |
. : " Bel jedem Schmierélwechsel Olstand kontrollieren. Nach 3000 Beifriensstunden | In Spezialwerkstatt reini-
Einspritzpumpe ; bel Jedem Schmierulwechse ane koniroflieren Ul erneuern. en und nachregulieren
und Regler | N Son.

* Schmiersl-Feinfilter

L

Filtereinsalz bei jedem Ulwechsel erneuern. Ersimalig
heim 2. Dlwechsel.

Ulstand und Ulbeschaffen-

Filtersinsatz reinigen und

Nach Bedarf Einsalz cusbauen u. in Gasd] ouswaschen. |

Ulspul-l.uftfllier heit priifen. Tilfillvng erneuern.
Kijhlrippen ‘ Reinigen. |
T T [ Keilriemenspannung prafen. Deumenprobe 1,0-1,5 cm, | T B -
Keilriemen | evil, nachspannen. P
I L
Kupplung | Kupplungsspiel prifen, bezw. nachstellen. - Fé’#?dfﬁ;%}'%‘?ﬁi""' avf
bzw. ergdnzen, géf. einer
. | Instandsetzyng.
: Glsténde bei stillstehendem Motor mit MeBstab prii- | T. Tlwechsel nach 300 Betriebsstunden, dann Tl jdhr-
Triebwerk fen, wenn nbtig, Ol auffillen (s. Schmierplan), lich wechseln.
Druckschmierk8pfe der i Ulstand im Lenkgetriebe Olerneuerung im Lenk- Lenkgetriebe kantrallieren
Lenk"mg Lenkung mit Feﬁpresse kantrollieren. 9 getriall)'e wig im Getriebe | und sdvbern, wenn ndtig,
schmiaren. urchfihren. Spiel nachstellen.
Sch;aub(ansg#f _fesilen ]Siiz
[ | _praten [s. mierplan], : i, i,
T Elaltel . S&urestand der Batterien konirollieren; wenn nétig, Anlasser ausbaven, Lichtmoschinenlaisfung
Elektrische Anlage destilliertes Wasser auffillen, ¢ | reinigen und schmieren, kontrollieren lassen,
II;cdezuhsiund der Batterien | | L::gr;ncﬁ:n?;p:nsuubern
ontrollieren. u .
e Befeshiaunasschraben auf - Radkappen abnehmen. | Rodnobensitz kantrollieran,
Vo."de"_‘_’der festen %itzgpn‘ifen. Neves fett einfallen. | wenn ndfig, Kegelrollen-
Hinterréder | ‘ . __|_lager nachstellen.
- Auf Géngigkeitund Brems- | Schmieren. . Bremsen kontrollieren. Bremstrommelin abnehmen,
Bre"“QEsmnge wirkunggprgiifen. [s. Sclhmierp[an.) kontrollieren, wenn natig,
ernevern.
Reifenluftdruck Priifen, wenn notig, nach- | Eingedrungene Fremdk&rper aus den Reifen entfernen. B i Ané'ﬂ':h dEr F‘al r_n in Bett
umpen. und Horn kontrollieren;
pump: wenn nétig, Anstrich
ernsuern. .
St&rungen u. Fehler besei- | (Sishe Schmierplen.} Grindlich durch UOber-
Ganzer Schlepper tigan. Alle Schrauben auf gchlepper reinipgen und wachungsdienst durch-
festen Sitz priifen, genaver durchsehen, X — < s\i?en Iusscejr;. 5 ,
Qlstandkontrolie T Nach den ersten 20 Betriebsstunden Olwechszl un eiters Olwechsel und Filterreinigung nhach jeweils
Kraftheber ' ﬁlterr]einigung varnehmen (gleichzeitig wie beim 1000 Betrisbsstunden, spétesfens hulgiﬁhrlich
! Motor]. : _
Miihwerk siehe Sonderanleitung
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Stérungstabelle

Stérung

Mogliche Ursache

Abhilfe

Moftor springt nicht an

Kraftstoffbehdlter leer

Luft in der Kraftstoffeinspritzanlage

Drehzahlverstellhebel steht auf Leerlauf bzw. auf Halt

Kraftstoffilter verstopft; im Winter durch Paraffin- Aus-
scheidungen

Kraftstoffleitungen undicht

Lade-Kentrolleuchte feuchtet nicht auf, cbgleich die Glihlampe
nicht defekt ist
Glihiberwacher leuchiet trotz gut geladener Batterie nicht auf

Behdlter fillen und entliften

Entliften -

Avuf Vollast bzw. Betrieb stellen

Filzrohrfilter reinigen; Winterkraftstoff verwenden

Alle Leitungsanschlisse auf Dichtheit prifen und
Verschraubungen festziehen

Kontaktschlissel tief genug einstecken, Anschluflklemmen an
der Batterie festziehen, Leitungsanschliisse prifen

AnschluBklemmen an der Baiterie festziehen, GlUhspirale im
Glohiuberwacher erneuern.

Motor springt schiecht an

Batterieleistung zu gering, Batterieklemmen locker und oxydiert,
wodurch sich der Anlasser nur langsam dreht

Besonders im Winter: Zu zdihes Motorendl verwendet

KraftstoffzutiuB zu gering; Verstopfungen im Kroftstoffsystem
durch Paraffin-Ausscheidung im Winter

Grobe Undichtigkeiten an Kalben und Zylinderképfen

Batterie profen lassen. AnschluBklemmen reinigen, festziehen
und mit sédurefreiem Fett berstreichen

Der AuBleniemperatur entsprechendes Motorendl verwenden

Kraftstoffilter reinigen, Leitungsanschliisse auf Dichtheit prifer
und Verschraubungen festziehen, Bei Kdlte Winterkraftstofl
verwenden

Yom Fachmann prifen lassen

Motor arbeitet
unregelmiBig bei
schlechter Leistung

Kraftstoffzufuhr zu gering

Uberstrémventil an der Einspritzpumpe arbeitet nicht
einwandfrei

Vaorgeschriebenes Ventilspie! stimmt nicht, Ventilfeder
gebrochen

Disennadeln klemmen

Auspuff rauch? stark

Olstand im Motor zu hoch

Ulstand im Olbadluftfilter zu hoch

Schlechte Yerdichtung durch festgebrannte oder gebrochene
Verdichtungsringe oder falsches Ventilspiel

Ol bis zur oberen MeBstabmarke ablassen

Kraftstoffilter reinigen, Leitungsanschiiisse auf Dichtheit prifen
und Verschraubungen festziehen

Vom Fachmann prifen lassen {Einstelldruck 1,8 ati)

Ventilspiel einstellen, Ventilfeder erneuern lassen

Yom Fachmann priifen lassen

Ol bis zur Tlstandmorke ausschitten
Verdichtungsringe und Kolben vom Fachmann prifen lassen,
Ventilspiel richtig einstellen

Motor wird zu heil}

KUhIripEen an den Zylindern und Zylinderkdpfen stark
verschmutzf

Einspritzdisen defekt

Fullmenge an der Einspritzpumpe nicht genau eingestellt
Kihiluftmangel am Kishlluftgebldse

Motor hat keinen Dldruck
Uldruckkontrolleuchte gliiht

Undichtigkeiten im Schmiersystem
Kurbelwellen-Lagerspiel zu grof3
Oldruckschalter defekt oder Fehler an der elekir. Leilung

Kuhirippen reinigen, besonders die senkrechten am
Zylinderkopf

Vom Fachmann priifen lassen

Yom Fachmann richtig einstellen lassen

Luftzufithrung frei machen

Verschraubungen an Tlleitungen und Schmierslfilter auf
Dichtheit prifen und Verschraubungen festziehen.
Sonst Fachmann aufsuchen.

Ladekontrolleuchte glitht
wiihrend des
Betriehes auf

Lichtmaschinendrehzahl zu gering
Lichtmaschine ladet die Batterie nicht auf, weil Lichtmaschine
oder Reglerschalter defekt

Keilriemenspannung pritfen
VYom Fachmann prifen lassen
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STAFEL
ich vierteljghrlich | halbjghrlich ! jéhrlich
Jlwechsel |
Hwechsel i
d. h. alse
Schmier- i
| | ‘
jtor pro- | ) - VentilfGhrung reinigen.
alig nach Ventile nachschleifen.
ieren,
‘eren. Nach 3000 Betriebsstunden | In Spezialwerkstatt reini-
Il ernevern. Igen und nachregulieren
assen,

Tjedem Olwechsel ernevern. Ersimalig

salz aushaven . in Gasdl auswaschen.

Fisem, 7T

istab pri-
g,

Kugellagerausriicker ouf
Fettfitllung priifen,

bzw. ergdnzen, ggf. einer
Instandsefzung.

fich wechseln.

1. Ulwechsel nach 300 Betriebsstunden, dann Ol jdhr-

3etriebe Tlerneverung im Lenk- Lenkgetriebe kontrollieren
getriebe wie im Getriebe | und sdubern, wenn nétig,
durchfUhren, Spiel nachstellen.
an nétig, { Anlasser ausbaven, Lichtmaschinenleistung
reinigen und schmieren. kontrollieren |assen,
Lichtmaschine sdubern
\ und schmieren.
hmen. Radnabensitz kontrollieren,
ilen. wenn ndétig, Kegelrollen-
lager nachstellen.
- Bremsen kontrollieren. | Bremstrommeln abnehmen,
kontrollieren, wenn nétig,
l B . erneuern.
mtfernen, | : Ansieich der Felgen in Bett

und Horn koatrellieren;
wenn ndtig, Anstrich
ernguern.

Grindlich durch Ober-
wachungsdienst durch-
sehen lassen,

n 20 Betriebsstunden Ulwechsel und
ernehmen (gleichzeitig wie beim

‘Weitera Olwechsel und F

1000 Betriebsstunden, spétestens hal

illerreinigung nach jeweils |
jghrlich

~Sonderanleitung

BESCHREIBUNG

Der Deutz Radschlepper D 408 ist eine Universal-Maschine, die fir die ver-
schiedenen Arbeiten, wie Pfligen, Kulturarbeiten, Dreschen, Transport usw.
verwendet werden kann,

6908/

6. Ulmefistab

7. Schmierslfilter

8. Einspritzpumpe mit Regler
9. Tleinfillschraube

10. Tleinfillstutzen

1. Kihlgebldse

2. Traktormeter Antriebhswelle
3. Lichtmaschine

4, Keilriemen

5. Kraftstoff-Férderpumpe

Als Antriebskraft dient ein stehender luftgekihlter Dreizylindar-Diesel-Motor
Bauort F 3 L 812, der im Viertakt nach dem Wirbelkammerverfahren arbeitet.
Das Kurbelgehduse ist das Rickgrat des Motors, in welchem die Kurbelwelle in
austauschbaren Fertiglagern lduft. Alle Lagerstellen werden durch eine Zahn-
radpumpe mit Drucka| versorgt.

Der Oldruck wird durch einen Oldruckschalier Oberwacht, der an eine Quer-
bohrung des Schmierslkreisiaufes angeschlossen ist und bei weniger als 0,5 atii
Oldruck Gber einen Federkontakt die griine Uldruckkontrolleuchfe am Schalt-
brett aufleuchten g8+,
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Plevelstangen mit Fertiglagern verbinden Kurbelwelle und Leichtmetallkolben.
Nach unten ist das Kurbelgehduse durch eine Olwanne abgeschlossen.

Die Leichtmetallzylinderképfe werden gemeinsam mit den Zylindern durch je
vier lange Dehnschrauben auf das Kurbelgehduse befestigt, In den Zylinder-
kopfen ist die Wirbelkammer eingegosser, in welche Einspritzdisenhalter und
Gluhkerze eingeschraubt werden. Die héngenden Ventile werden durch Stof3-
stengen und Kipphebe! betétigt. Eine Zylinderkopfhaube schiieBt den Kipp-
hebelroum aldicht nach oben ab.

An dem vorderen Deckel des Kurbelgehéuses sind Kihlgebldse, Keilriemen-
spannrolle und Lichtmaschine befestigh. Nach Abnahme des Deckels sind sémt-
liche Zahnréider des Motors zugdnglich. Der Antrieb des Kihlgebldses erfolgt
iiber einen Keilriemen. Hinter dem Kihlgebldse befindet sich die mehrteilige
abnehmbare Luftfihrungshaube, Darunter sind die Einspritzpumpe mit Regler
und Krafts'off-Forderpumpe am Kurbelgehduse angeflanscht. Am Regler be-
findet sich auf der AuBenseite der Drehzahlverstellhebel und entgegengesetzt
dem Kurbelgehduse zugewandt der Abstellhebel. Die mittleren Drehzahlen
werden durch entsprechende Beidtigung des von Hand oder FuBl bedienten
Reguliergestdnges eingestellt.

AuBBerdem sind auf dieser Motorseite der Tlmefistab, die Tleinfillung, die
Ablafischraube sowie das Schmierdlifilter zugéinglich. Das hintere Kurbelwellen-
ende trdgt das Schwungrad mit Anlasserzahnkranz. Auf der Abluftseite des
Motors ist das Saugrohr und Auspuffrohr angeordnet. Hier befinden sich eben-
falls Anlasser, Lichtmaschine, das Entloftungsrohr sowie die angeflanschte Tl-
pumpe fir den hydraulischen Kraftheber.
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In den Hauptstrom der Schmierélleitung ist ein Feinfilter eingebaut. Das Tl
wird durch den Einsotz aus Papier und Filterstoffen gedrickt. Bei Verstopfung
der Filterpatrone &ffnet sich ein Uberdruckventil, so dafl das Schmierd| ungefil-
tert zu den Lagerstellen gelangen kann. Das Schmierslfeinfilter l6fit sich durch
Auswaschen nicht sdubern, sondern ist bei jedem Ulwechsel zu erneuvern.

Die for die Kihlung des Motors erforderliche Luftmenge wird von einem axial
wirkenden Kihlgebldse von vorn angesaugt und mit hoher Geschwindigkeit
durch die Rippenspalten der Zylinder und Zylinderkspfe hindurchgedrickt. Die
Luftfohrungshaube und die vorgesehenen Leithleche sorgen fir die richtige
Aufteilung des Kihlluftstromes.

Der Antrieb des Kihlgebléises erfolgt durch einen Keilriemen, der durch Aus-
schwenken der Lichtmaschine in richtiger Spannung gehalten wird.

Einwandfreier Zustand des Keilriemenantriebes fiir das Kihlgeblése ist fiir don
Moter von gréBter Wichtigkeit, da er sonst ilberhitzt werden kénnte.

Die vam Motor ange-
saugte Luft wird durch
ein unter der Motor-
haube sitzendes Ul-
spiliuftfilter  geleitet
und dadurch entstaubt.

37




Fahrgestell und Getriebe

Der Deutz-Radschlepper D 40 L ist eine Universal-Maschine, die fir verschie
dene Arbeiten wie Pfligen, Kulturarbeiten, Dreschen, Transporte usw. ver-
wendet werden kann.

Der Schlgpper ist in'Blockbauart ausgefihrt, d. h, Vorderachslagerbock, Motor
und Getriebe sind unmittelbar miteinander verflanscht und bilden das Trag-
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gerist des Schleppers. Es dient gleichzeitig auch zur Aufnohme der Lenkung,
der Kupplungs- und Bremshetdtigung sowie des Fahrersitzes und der Blechver-
kleidung. Der Vorderachslagerbock ist am Motorgestell angeschraubt und
nimmt die pendelnd angeordnete Vorderachse auf. Der Rumpf des Schleppers
wird aus Kupplungsgehduse und dem anschlieBenden Getriebegehduse ge-
bildet,

Durch die Kombination von Gruppengetriebe und Wechselgetriebe ergeben
sich 8 Vorwdirts- und 2 Riickwdrtsgéinge, die durch entsprechende Stellung des
Gruppenschalthebels und des Schalthebels des Wechselgetriebes gewdhlt
werden kénnen. Das Schaltbild ist auf dem Knopf des Schalthebels eingeprdgt.

Mit der Vorgelegewelle des Waechselgetriebes ist eine Zapfwelle verbunden,
die bei der Doppelkupplung als Motorzapfwelle geschaltet wird,

Die Vorderrdder laufen auf nachstellbaren
Kegelrollenlagern. Sie sind durch gummi-
gefederte Lenkschenkel drehbar mit den Faust-
lagern der Lenkachse verbunden und werden
durch eine Einfinger-Schneckenlenkung Gber
Spurstange und Lenkstofistange mit war-
tungsfreien Vullkolanschalen betdtigt.

Das Kupplungsgehdiuse nimmt
die Lenkung auf und umschlief}t
das Schwungrad des Motors mit
der Doppelkupplung, die von
einem FuBhebel Uber einen Ku-
gellagerausriicker betétigt wird.
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Getriebeschema — Variante ,NFS* — ,UFS”

Geschwindigkeiten km/h

bei Kegelradiibersetzung 9:34
und Bereifung

11-28 9-36

L § L $§
1.Gang 2,1 9,1 22 98
2. Gang 2,8 121 30131
3. Gang 4,2 186 4,6 20,0
4, Gang 6,0 26,4 6,5 28,4
R.-Gang 28 12,1 3,013

(1) Doppelkupplung

(2) Gruppenschaltung

(3) Mdhbalkenantrieb

(4) Wedhselgetriebe

(5) Ausgleichgetriebe-
sperre

& Hinterradbremse

(7) Getriebebremse

@& Zapfwellenscholtung

(9) Riemenscheibenantrieh

Motorzapfwelle

n = 540 U/min. {rechts)
bei 1875 U/min des Motors

Die {eststellbare Handbremse
wirkt als Innenbackenbremse
auf die Zwischenwelle des
Getriebes.

Die FuBbremse ist als 2 Pedalbremse ausge-
bildet und wirkt cuf die mit Innenbacken-
bremsen versehenen Hinterrdder,

Zur Unterstitzung des Lenkvorganges kénnen
die Pedale nach Umlegen des Fexierhebels
einzeln betdtigt werden. Sie dienen zum kiir-
zeren Wenden cuf dem Acker, Auf der Strafle
ist die Benutzung wegen Unfallgefahr nicht
statthaft.

Zuim Schutz gegen Witterungseinflisse ist der vordere Teil des Schieppers mil
einer aufklappbaren Motorhaube abgedeckt. An diese schliefit sich der Krafi-
stoffbehdlter mit dem darunter liegenden Werkzeugkasten an. Auf dem
Kupplungsgehéuse ist der gummigefederte Fahrersitz befestigt.

Die Vorderrdder sind mit Kotschiitzern versehen, wéhrend die Hinterrdder
durch Kotflugel abgeschirmt werden.

8 Bei Benuvtzung eines Einachsanhdingers:
mu das Zugmaul wie auf nebenstehender
Abbildung gezeigt angebracht sein. Der
sichtbare Schmiernippe!l muB8 in Fahririch-
tung nach rechts liegen. Zugmaul und An-
hdngevorrichtung sind am Ende des Ge-
triebes befestigt und in der Hhe verstell-
bar.
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TECHNISCHE DATEN Elekirische Ausriistung:
Motor-Bavart: . . . . . . ... .. F3lL 8l2 Anlasser . . . . . . . . . ... Bosch JD12V3PS9U
Zylinderzahl . . . . . . . ... 3 stehend Lichtmaschine mit . . . . . . . . Bosch EH{R) 14V 11 A 19
Bohrung . . . ... .. .. .. 95 mm & Reglerschalter . . . . . . . .. RS/TBA 75...90/12 A 2
Heb . . . . . . .. ... .. 120 mm Glihstiftkerze . . . . . . . 5105 H 7,631
Hubraum . . . . . . . .. . .. 2550 cm? Glihilberwacher 17 Volt. . . . DDIN72525 i
Arbeitsweise . . . . . . . . .. Viertakt-Diesel mit Wirbelkammer Glohwiderstand . . . . . . . .. B DIN 72525 ;
Batterie . . . . . . . . . ... 2x&6 VY 1M2AH 723N
Drehzahl: . . . . . . .. ... .. 2150 U/min
Fiillmengen:
Leistung: . . . . ..  Oreh. 3PS Kraftstoff . . . . . . . . . .. 49
Kraftstoffverbrauch bei max, Dreh- Schmiers!:
moment ., . . . . . . . . .. 185 g/PS/h Motor Neufollung . . . . . . 105 |
im Jahresdurchschnitt . . . . . 2,5-3,7 kg/h Olwechsel . . . . . . . 9 |
Getriebe . . . . . .. . . .. 14 |
Kbhlung: . . . . ... ... ... Luftkihlung durch Axialgebldse Mdhantrieb (zusdatzlich) 1,6 |
Antrieb des Gebldses . . . . . . 1 Keilriemen 12,5 1500 H 3701 St Lenkung . . . ... ... 05 |
Luftreiniger . . . . . . . . ... Ulsplitiuftilter, (R?ISPUHUEE'!E" L :)';4:
Vorreiniger {auf Wunsch) lemenscheibenantrie 75
Schmierung: . . . . . . . . .. .. Druckumlaufschmierung

Schmierdldruck bei warmem Motar
Schmierslreiniger . . ., . . . . .

Ulinhalt:

Neufillung (Erstfillmenge) . . . .
Ulwechsel . . . . .. ... ..

Einspritzpumpe . . . . . . . . ..

mit mech. Regler . . . . . . . ..
Kraftstoff-Férderpumpe . . . . . . .
Disenhalter . . . . . . .. ...
Einspritzdiise . . . . . . .. . ..
Einspritzdrock . . . . . . . .. ..
Kraftstoff-Filter . . . . . . . . . .
Férderbeginn . . . . . . .. . L,

Zindfolge . . . . . . .. ... L.

Ventilspiel bei kaltem Meotor . . . . .
Kolbenabstand vom Zylinderkopf . .
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mind. 0,5 atii bei Leerlouf {600 Upm)
Feinfilter im Houptstrom

ca. 10,5 Liter

ca. 9 Liter

Bosch-Kelbenpumpe
PES3A70C410RS 1117

Bosch EP/RSY 300-1150 ABB 85D

Bosch FP/KS 22 AD 5/2

Bosch KD 45 SDA 45/1

Bosch DNQOSD 211

125 atid

2 Filzrohrfilter im Kraftstoffbehditer

16°-18° v,0.T. = 3,0-3,8 mm Kolben-
weg

1-2-3

0,1-0,15 mm

1,25-1,5 mm

X 138-57-17
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Schlepper Variante:

#NFO 1, UF — NFS” 7 UFS”

Eigengewicht
[einschl. hydr. Anlage} . . ca. kg

1610 1620

Bereifung: vorn . . . . . ...

5,50-16 AS Front 4ply

hinten . . . . .. ... 14.4/11 i?ﬂ AS 9.5{9-:?6)/\5
4ply éply

Ldnge: . . . . . ... .. (L) mm 3210
Breite: . . . . . E‘i} mm 1560-1800 1540-1740
Héhe bis Bmfuhrersﬂzhugel (H) mm 1630 1550
Radstond: . . . . . . . . {R) mm 1950
Durchfahrishche

(m. Wetterdach) . . , , . . mm 2200 | 2250
Spurweiten:

vorn . . . ... ... (Sv) mm 13121468

Teleskopachse . . . . . . mm 1312-1412-1512-1612-1712

(Rad gedreht) . . . . . . . mm 1468-1568-1668-1768-1868

hinten . ., . . . . .. {Sh) mm 1250/1500

Stufenrad{aufWunsech) . . mm 1226—1326-1426-1526—1626-1726
Bodentreiheit: ]

unter der Yorderachse . . . mm 430

unter der Hinterachse . . . mm 500 550

unter dem Rumpf . . . . . mm 410 425
Spurkreisdurchmesser:

chne Lenkbremse: . . . . . . m 6,8

mit Llenkbremse: . . . . . . m 6,0
Zugvorrichtung: . _ . . (HA)

Hohe verstellbar . . . . . mm 420-750 480-810
Anhiingevorrichtung: . . . (HS}

Hohe verstellbar . . . . . mm 340/405 405/470
Geschwindigkeiten: . . . . | km/h L S|L S|tL SIL 5

Kegelradibersetzung

7:37 /9:34 7:37 9:34 737 9:34

Endiibersetzung

13:63
1.Gang . . . . . . .. 5 65121 91116 70|22 98
2Gang . .. ... L 20 87128 123|121 93[30 131
3Gang . . ... ... 30 133142 184]33 143]4,6 200
4 Gang . . ... ... 43 189|460 264]446 200|485 284
R-Gang . . . . .. .. 20 87128 121121 93[30 131

Zapiwelle: @< Lange . . . . . . . . T/ X 75
Héhe . . . . . . ., . (H) mm 570

Drehzohl: Motorzapfwelle U/min.
{bei 1875 U/min des Motors)

| 620
540 {rechtsdrehend)

Mahantrieb: . . . . . . . ... ..

1185 rechts mit Vargelege 1245 rechts

Riemenscheibe: @ <Breite X Drehzahl

32041401300

Hydraulische Hubvorrichtung: . . . .

Regeihydraulik
DEUTZ- TRANSFERMATIC SYSTEM
3-Punkt-Kypplung
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Olhyd ruﬁlische Kraftheberanlage

DEUTZ-TRANSFERMATIC-SYSTEM

An diesem Schlepper ist eine ,Regelhydraulik” angebaut, bei der eine selbst-
tétige hydraulische Regulierung des an die 3-Punkt-Kupplung angebauten
Arbeitsgerdfes entweder auf gleiche Arbeitstiefe (Hshenlage} (Eageregalung,
Position-control} oder auf gleichen Zugwiderstand (Zugkraftregelung, Droft-
control) eingestellt werden kann.

Bei diesen Regel-Systemen wird das Gerdt wéhrend der Arbeit vollsténdig
vom Schlepper getragen, wodurch eine maximale Hinterachsbelastung erreicht
und damit eine volle Ubertragueng der Motorkraft auf die Triebréader erzeugt
wird. Das Stotzrad am Gerdt ist hierbei iberflussig. ‘

In der untersten Steverhebelstellung (Richtung ,Senken”) ist die Funktion des
Gerdte-Tragens (genannt hydr, Fesselung®) aufgehoben. Das Gerdt bzw. die
3-Punkt-Lenker sind dabei, entsprechend den bisherigen hydr. Anlagen dieses
Schleppers, freibeweglich. Man hat in dieser Stellung wieder den ,Freigang”,
fir den das Gerdt wie friher zur Tiefenhaltung ein Stistzrad bendtigt (so-
genannte ,Schwimmstellung”).
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A, B, C Kugelkupplungspunkte

1 Kraftheber

2 Hauptsteuerhebel

3 Zusatzsteuerhebel

4 Vorwihlhebe!

5 Geber

6 rechter Hubarm

7 rechte Hubstange mit

8 Handrad

¢ oberer Lenker {Toplenker mit
Kugel-Kupplungspunkt ,C*
und Spannschlof)

10 linker Hubarm
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11 linke Hubstange

12 Stabilisierungskette

13 Ketten mit Spannschlofl

14 linker unterer Lenker mit Kugel-
Kupplungspunkt A"

15 rechter unterer Lenker mit Kugel-
Kupplungspunkt ,,B”

16 Lochschiene mit héhenverstellbarem

17 Zugmaul

18 Anlenkpunkte fir den oberen Lenker

19 Geber-Feder

{ a

Die Olpumpe

Als Ulpumpe wird eine Bosch-Zahnrad-
pumpe verwendet, die Ober Zahnrdder von
der Motorkurbelwelle angetrieben wird.
Die Pumpe arbeitet dadurch unabhéngig
von der Fahrkupplung des Schleppers,

Die Férderleistung der Pumpe betrédgt bei
voller Motordrehzahl 27 I/min. Der Be-
triebsdruck betrdgt 150 ati. Die Férder-
leisfung der Pumpe ist abhdngig van der
Antriebsdrehzahl. Je weniger Touren der
Motor macht, umso geringer ist die Férderleistung, also umso geringer sind
die Kraftheber-Bewegungen.

Zur Beachtung:

Bei kalter Witterung ist nach Anlassen des Schleppermators zundchst einige
Zeit mit geringer Motordrehzahl der Olumlauf der hydraulischen Anlage
einlaufen zu lassen, ehe auf volle Motordrehzah! Ubergegangen wird.

Verliert die hydr. Anlage durch eine plétzliche Leckage Ol, z. B. durch eine

defekte Rohrleitung, so ist der Motor sofort stillzusetzen bis der Schaden
beseitigt ist.

Der Kraftheber {Regelhydraulik)

Der Kraftheber ist in Blockkonstruktion ausgefiihrt. Er besitzt einen ins Ge-
triebegehduse ragenden einfach wirkenden Hubzylinder und an seinem riick-
wdrtigen Teil den sogenannten ,Geber” mit der Geber-Feder ynd den Anlenk-
punkten fir den oberen Lenker. Ein Regelstevergerdt, das Gber das Regel-
gesidnge mit dem Geber verbunden ist, und ein Zusatzstevergeréit sind rechts
seitlich angeflanscht. Das Krafthebergehduse dient gleichzeitig als Ultank
und ist mit einer Ulfiltereinrichtung ausgeristet. Ein Schauglas rechts hinten
gibt die richtige Olfiliung an. Der Olspiegel muB bis zur unteren Schauglas-
begrenzung stehen; bei Frontladerbetrieh bis zur oberen. Die Entloftung des
Olraumes erfolgt in das Getriebegehduse.
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5L Sougleitung
DL Druckleitung

G Geber %ﬂ»elecror lever)
;] tz-Steuergerdt S Schauglas
St Rogolstevergerd! ZH2S'1J:3ezrhebel z% z E Entleerungsschraube

K Kraftheber ¥V Vorwdhlhebel

B Segmentbagen )
H1 Sieguarhebel zu St F Filter

hl R Regelgestdnge
A Verstellanschlag RK Verriegelungsknopf

D Senkdrossel . .
ZP Zwischenplatte mit Hubzylin-
der-Sicherheitsventil

Das Regelsteuvergeriit
Das Regelsteuergerit ,$1 steht Gber das Regelgesténge ,R” mit dem Geber
.G" in Verbindung. An dem Geber wird der obere Lenker {Toplenker) der

3-Punkt-Kupplung angeschlossen.

A) Zugkrafiregeivung

Sobald ein Arbeitsgerdat (Pflug, Kultivator etc.} an der 3-Punkt-Kupp|u:\g an-
geschlossen ist und der Steverhebel ,H1* im Segment-Bereich ,Senken s'rght,
wird das Regelstevergerdt von dem Arbeitsgerdt gestevert, man nennt dies
Zugkraiftregelung (Draft-control}.

Der Yorwdhlhebel ,V* muBl immer in die Endstellung gebracht werdz?n, sonst
ist eine einwandfreie Regelung der Kraftheberanlage nicht gewdhrleistet.

a) VORWAHLHEBEL ,V” (selecior lever) steht nach oben:
ZUGKRAFTREGELUNG (Draft control).

b) VORWAHLHEBEL V" liegt nach hinten:
LAGEREGELUNG (Position contrel),
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Fir eine mit dem Steuerhebel eingestelite Arbeitstiefe {Pflugtiefe) soll die
Zugkraft des Schleppers unabhdngig von der Bodenbeschaffenheit (Struktur)
und dem Bodenzustand des Ackers gleich bleiben, Die aus unterschiedlicher
Struktur und unterschiedlichem Zustand sich ergebenden Anderungen des
Bodenwiderstandes im Acker verursachen dann, da jo die Zugkraft konstant
bleiben soll, Anderungen in der Arbeitstiefe des Gerdites, was bei ainem
homogenen Feld nicht in Erscheinung tritt. Bei genauer Kenntnis des Feldes
wird man an den schweren Stellen von Hand nachregeln, um ein Flacherwerden
der Arbeitstiefe zu verhindern, wobei natiirlich eine hohere Matorbelastung
in Kauf genommen werden muB.

Dieses von Hond-Nachregeln geschisht zweckmdfligerweise durch geringe
kurzzeitige Abwidrts- und Aufwdrtsbewegung des Steverhebels mit der rechten
Hand, wobei man den Knopf des Verstellanschlages ,A” mit Daumen und
Zeigefinger festhdlt. Beim Abwértsbewegen ist dabei durch Zur-Seite-Dricken
des Steuerhebels der Verstellanschlag zu Gberfahren. Die bei Zugkraftregelung
entstehenden Tiefenschwankungen sollen bei richtiger Pflugeinstellung (auch
Toplenkereinstellung) in einem fir den Pflanzenwuchs zuléssigen Bereich von
<a. £ 10% liegen.

Die Reaktionsgeschwindigkeit des Arbeitsgerdites
{Pflug) wéhrend der Fahrt durch weiche oder
leichte Bodenstellen kann durch die Senkdrossel
D" beeinflufit werden.

Fallschirm = langsame Reaktion

langsames Absinken des Gerdtes,
schnelle Reaktion

schnelles Absinken des Gerdtes.

Sie ist von Anschlag zv Anschlag stufenlos ver-
stellbar und richtet sich nach Gewicht der Gerdte
sowie den Bodenverhdilinissen.

Die Ansprech-Empfindlichkeit der Regelungen kann durch
Einstecken des oberen Lenkers in die verschiedenen Boh-
rungen des Gebers ,G" veréindert werden.

Loch 1: unempfindlich. Fir Arbeiten in Lagerregelung
{Positions-control).

Loch 2: empfindlich,

Loch 3: sehr empfindlich.

Beim Tiefpfligen wird man im allgemeinen den Toplenker in Loch 2, beim Flach-

pflugen oder Kultivieren im Loch 3 befestigen. Welche Lage die bessere ist, wird

zweckmdBigerweise jeweils fir dos betreffende Feld bzw. Gerdt ermittelt.

Tropfen

B) Lageregelung

Durch Umlegen des Vorwéhlhebels ,V* nach hinten wird die Einwirkung der
unteren Regelstange vom Geber her ausgeschaltet.

Das Arbeitsgerdt héngt jetzt an der 3-Punkt-Kupplung hydraulisch gehalten in
der Hehenlage, die mit dem Steuerhebel am Segmentbogen eingestellt wurde.
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£in etwaiges Absinken wird durch automatische Nachregelung, die von einer
Kurvenscheibe auf der Hubwelle Uber die obere Regelstange zum Stevergerat
ausgeldst wird, sofort wieder berichtigt. Das Arbeitsgerdt behdlt also die ein-
mal eingestellte Hohenlage (Arbeitstiefe) bei; man nennt dies ,Lageregelung”
{Position-control).

Um hierbei eine stabile Gerdtefihrung zu haben, mufl die Federung des
oberen Llenkers ausgeschaltet werden; dies geschieht durch Befestigen des
oberen Lenkers im Loch 1 (Bild).

Bestell- und Pflegegerite ohne eigene Laufrdder werden in Lageregelung {Posi-
tion-control) gefahren. Nickbewegungen des Schleppers, verursacht durch
Unebenheitan des Feldes, kénnen durch Betdtigung des Steuerhebels H 1 aus-
geglichen werden,

Bei Bestell-und Pflegegerdten mit eigenen Laufradern wird in Freigongstellung
gearbeitet, d. h. Steuerhebel H 1 ganz nach vorn legen.

Bei der logeregelung ist es
gleichgiiltig, ob das angebaute
Gerdt in der Erde, an der Qber-
flache oder iber dem Boden ar-

e A ® beitet.
7
H2 Y o Der Verstellanschlag A" ist auf
N2 die jeweils gewinschte Arbeits-
l O Y\ tiefe einzustellen. Steverhebel
Y © Dl [ - .H 17, in Transporistellung ge-
~ zeichnet, ist bis an den Verstell-

anschlag heranzufihren.

In Transportstellung erfolgt bei
stwaigem Absinken des Arbeits-
geriites ebenfalls ein automati-
sches Wiederanheben, solange
der Motor lGuft.

618571

H 1 Steuerhebe!
H Heben
Senken

S
R Arbeitsbereich fir Regelung . .
F  Arbeitsbereich for Fraigang Bei Transport-Fahrten kann ein

(Schwimmstellung) solches Absinken des angebau-
ten Arbeitsgeriites beim schnellen Durchfahren von Schlagléchern oder Un-
ebenheiten der Strafe eintreten, wenn das in der Zwischenplatte ,ZP* ein-
gebaute Zylindersicherheitsventil infolge zu starker Kompression im Zylinder
anspricht. Dieses Ventil ist auf 250 ati eingestellt.

Zur Unfallverhiitung ist nach der Transportfahrt vor Stillsetzen des Motors
das angebaute Arbeitsgeriit abzusenken.
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PO SIS

MZ Méhwerkaufzug

Z  Zusatz-Stevergerdt

L0° Neutral LZ Laderzylinder

~a" Heben AZ Arbeitszylinder

«b” Senken A Anschlag

H1 Steverhebel D Senkdrossel

H2 Steverhebe) fiir Zusatz- ¥ Vorwdhlhebel
Steuergerdt AH Absperrhahn

RK Verriegelungsknapf

Das Zusatzsteuergerdt .

Fir die Bedienung zusditzlicher hydraufischer Arbeitszylinder ist an das Regel-
steuergerdt ein einfachwirkendes Zusatzsteuergerdt angeflanscht, z. B. fir den
Méhwerksaufzug, zum Kippen eines Anhdngers oder fur eine Abschiebegabel.
Fir den Betrieb eines Frontladers ist ein weiteres Zusatzstevergerét erforder-
lich, welches zwischen diesen beiden Gerdten angeordnet wird und zum
Lieferungsumfang des Frontladers gehért.

Der AnschluBl dieser zusditzlichen Zylinder erfolgt an der Unterseite der Zu-
satzstevergerdte {Gewinde M 18<1,5).

Beim Anschlufl mehrerer Zylinder, z. B. fir das Mdhwerk, ist die Zuflufileitung
zu diesen Zylindern, wie in der obigen Skizze dargestellt, angeordnet.

Mit dieser Anordnung kénnen der Méhwerksaufzug MZ und der Arbeits-
zylinder AZ bedient werden.

Achtung!

Maximales Anziehungsmoment fir die 3 Befestigungsschrauben = 3 mkg).

In der ,Neutral”-Stellung des Steverhebels H2 sind die Arbeitszylinder hydrau-
lisch verriegelt. In den Stellungen ,Heben” und ,Senken” rastet der Steuer-

hebel H2 ein. In der ,Senken”-Stellung haben die Arbeitsgerdte Freigang nach
oben und unten.

Aus der ,Heben"-Stellung wird der Steverhebel H2 durch die hydraulische
Endausttsung auvtomatisch in die ,Neuvtral“-Stellung zuriickgefihrt, Auvs der
~Senken“-Stellung muB er von Hand zurlickgeholt werden.
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Um ein unbeabsichtigtes Betdtigen dieses Steuerhebels wdhrend des Trans-
portes oder der Zeit der Nichtbenutzung der Zusatz-Zylinder zu verhindern,
ist am Yorderteil des Zusatzstevergerdtes ein Verriegelungsknopf ,RK” (Sicher-
heitsraste) fiir den Steverhebel angeordnet: .

Knopf herausgezogen = Entriegelung,

Knopf hineingeschaben
und um 90° gedreht = Verriegelung.

Durch feinfihliges Betdtigen des Steverhebels H2
kann das Heben oder Senken des Zusatz-Zylinders ;%
von langsam his schnell geregelt werden. Beim Heben

des Frontladers beispielsweise ist volle Drehzahl und schnelles Schaiten auf-
wdrts, beim Senken (vorzugsweise mit Last) Drehzahl-Verminderung und lang-
sames Abwdrtsschalten zu empfehlen. Die Motordrehzahl-Variation erfordert
ein Fahren mit der FuBB-Drehzahlverstellung.

JUSTIERUNG DER REGELEINRICHTUNG

An der vom Werk festgelegten Einstellung des Regelgestéinges und seiner An-
schldge (auch am Segmentbogen) dirfen keine Verdinderungen vorgenommen
werdean. Die Kurvenscheiben missen frei von Ul, Fett und Farbe bleiben. Bei
Funktionsstérungen durch Beschidigungen im landwirtschaftlichen Betrieb ist
der néichste Deutz-Kundendienst zu versténdigen.

WARTUNG UND PFLEGE

Fillen der Hydraulikanlage mit Ul:

Normale Verhdltnisse:  Motorenél SAE 20

Tropische Verhditnisse:  Motorend| SAE 30

Arktische Verhdlinisse:  Hydraulikdl mit Stockpunkt unter 50° C

Andere Ule, insbesondere HD-Getriebe- oder Mehrbereichséle sind ebenso
wie Pflanzendle nicht geeignet und dirfen nicht verwendet werden,
Fisllmenge: 21 {bis untere Schauglashegrenzung)

121 (obere Schavglasbegrenzung) bei Frontladerbetrieb
VerschluBschraube [Handschraube) zum Olfilter ,F* auf dem Kraftheber-Ge-
héuse herausdrehen, In diesen Stutzen das vorgeschriebene Mineralél einfol-
len. Der Einfollvergang nimmt léngere Zeit in Anspruch (V2 bis 1 Stunde}, da
das Ul erst durch das Filter laufen muB. Es ist nicht angédngig, das Ol ander-
wiirts einzufiillen, da dann das Tl ungefiltert in die Anlage kommt und mit-
gefihrte Fremdkérper zur Beschddigung oder Zerstdrung der Anlage fiithren
kénnen.

Nun den Mator anlassen und mit Leerlaufdrehzaohl laufen lassen. Sofern der
Ulspiegel fdllt, weiter Ol einfiilllen. Steverhebel des Krafthebers betdtigen.
Sind im Schauglas auch noch ldngerer Zeit noch Blasen sichtbar, so ist eine
Verbindungsstelle der Saugleitung undicht, es wird Luft angesaugt, Rohrvar-
bindungen und -anschllsse der Saugleitung nachziehen (s. Seite 63).
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Zur Beachtung: Des &fteren den richtigen Olstand kontrollieren; ein- bis zwei-
mal wéchentlich! Bei Ulnachfillung gleiche Tlsorte verwenden, nicht ver-
schiedene Ulsorten mischen.

H1 Steverhebal fiir Kraftheber 5 Schougles
A ~#-H1  H2Steuerhebel fir Zusatz- E Entleerungsschravbe
zylinder F Filter
A Verstellanschlog GFGeberfeder
| R Regelgestinge, oben
ey o 1 2 F E H2 R 3 t‘.\ 5 GF

8~ e
9
//-'/ / —_— u § ! /
0 n b4 5
gip
; )
1 Sechskantschroube 7 Hubhebe! L ]
2 Filterdackel 8 Druckleitung N o N
3 Siebfiltereinsotz 9 Olwanne Y WO
4 Schmutzsaommeltopf 10 Dichtung “ 1/,.-7
5 Kolben-Manschette 11 Schniiffelventil ] 1
4§ Hubarm = ‘
Filterreinigung N

Oben in dem Kraftheber ist ein Bosch-Hydraulik-Filter eingebout. Nach den
ersten 20 Betriebssiunden ist (zusammen mit dem ersten Ulwechsel heim Motor)
dieses Filter unbedingt zvu reinigen und das Ul zu erneuern.

Fir die Reinigung des Filters F wird nach Lésen der

3 Sechskantschrauben (1) der Filterdecksl (2) ab-
genommen und der Siebfiltereinsatz (3} mit
Schmutzsammeltopf (4) versichtig herausgenom-
men, ohne die Dichtungen zu beschddigen. Der
Filtereinsatz besteht cus dem durch Baojonett-
verschluB gehaltenen Schmutzsammeltopf, der
abzunehmen ist, und dem Siebfilter aus stern-
formig gefoltetem feinstem Drahtgewebe. QOhne
dieses auseinanderzunehmen, wird das Siebfilter
mittels einer weichen Birste in Waschbenzin qus-
gewaschen. ‘ ‘

Das Absaugen des Ules ous dem Kraftheberge-
h&use [Entleerungsschraube E) erfolgt bei still-

stehendem Mator entweder mit einer Handpumpe
und Eintauchrohr {s. Abb.; unter Bestell-Nr. 4939




von der Fa. Wilhelm Bécker (Wilbér), Remscheid-Hasten zu beziehen) oder mit
einer Absaugeeinrichtung an einer Tankstelle.

Eventuell im Filtergehduse unter dem Filtereinsatz liegender Ulschmutz ist
ebenfalls vor Wiederzusammenbau zu entfernen. Nach dem Sdubern sind die
Filterteile in frischem Hydrauliksl nuchzusPﬁlen und wieder einzusetzen.

Dabei ist auf groBte Savberkeit zu achien! Dichtungen nicht vergessen.

Die Filterreinigung ist jeweils nach etwa 1000 Beiricbsstunden, spitestens
halbjdhrig, zu wiederholen.

Bei Frontlader-Betrieb ist das Filter etwa alle 6 bis 8 Wochen zu reinigen! Das
abgelassene Tl soll nach Mbglichkeit nicht wieder verwendet werden, vor
allem nicht nach der ersten Filterreinigung!

Achtung! Erfolgt die rege!mdflige Filterreinigung nicht, so tritt eine Drosselun
in der Ansaugleitung zur Pumpe ein, die Pumpe bekommt nicht genu U?,
lduft hei3 und erleidet Schaden, Der Kraftheber bzw. Hubzylinder ﬁebf ?ang-
sam oder gar nicht mehr. Mindestens einmal {ghrlich ist die gesamte Olfillung
der hydraulischen Anlage zu erneuern.

STORUNGEN

1. Hubwelle bewegt sich nicht.
Ursache: a) Olfilter ist verstopft.

Abhilfe: Filter reinigen, sishe Seite 55,

b) Uberdruckventil im Steuergerdt ist davernd gedffnet infolge
verschmutzten Oles.
Abhilfe: Tl erneuvern, Filter reinigen, siehe Seite 55.

¢} Kolben-Manschette im Hubzylinder ist undicht.
Abbhilfe: Neue Manschette einbauen, siehe Seite 43,

2, Hubwelle bewegt sich nur langsam.
Ursache: @) Undichte Leitungsanschlisse, besonders der Druckleitung.

Abhiife;: Anschlisse nachzishen

b) Clfilter ist verstopft.
Abhilfe: Filter reinigen, siehe Seite 55,

) zu wenig Ol im Behdlter.
Abhilfe: Ol nachfilien, siche Seite 54.

d) Uberdruckventil ist davernd gedffnet infolge verschmutzten

es.
Abhilfe: Filter reinigen und Olfiillung erneuern, siehe Seite 55.
e) Ol ist durch Luft verschdumt.
Abhilfe: Rohranschlisse der Saugleitung nachziehen oder Tl
nachfillen, wenn zu wenig Ol vorhanden.
f) Kolben-Manschette im Hubzylinder ist undicht,
Abhilfe: Neue Manschette einbauen, siehe Seite 63.
} Regeleinrichtung funktioniert nicht mehr ginwandfrei.
Abhilfe: Ndchsten Deutz-Kundendienst versténdigen {s. Bem.
unter , Justisrung”).

3. Anlage verliert Ul.
Ursache: a) undichte Leitungsanschliisse, besonders der Druckleitung.

Abhilfe: Anschlisse nachziehen, siehe Seite 63.

b) Krafthebergehduse ist zu voll, Tl geht aus Entluftungseinrich-
tung in das Getriebegehduse lber,
Abhilfe: Richtigen Olstand beachten, sighe Seite 54.

¢) Leitungen sind beschadigt.
Abhilfe: Durch einschldgige Werkstatt neue Leitung verlegen

lassen, siehe auch Seite 3.

d) Befestigung der Anflansch-Stevergerdte hat sich gelockert.

Abbhilfe: Befestigungsschrauben nachziehen (nicht iberziehen).

A chtun g ! Ofter Olstand kontrollieren.
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DIE 3-PUNKT-GERATEKUPPLUNG
A. Wartung:

Die Kugelgelenke am oberen Lenker, an den Hubstangen und an den unte-
ren Lenkern sauber halten und etwas einfetten, um sie gangbar zu erhalten.
Bei sandigen B&den sind die Kugeln (besonders der unteren Lenker) nicht
zu feften, da Fett mit Sand eine Schmirgelpaste ergibt, die zum schnellen
Verschleifd der Gelenke fihrt,

In die Schmiernippel der Hubstangen ist von Zeit zu Zeit Fett einzupressen.
Das SpannschloB des oberen Lenkers und diejenigen der Spannketten be-
sitzen eine Dauerschmierung, die durch Ein- und Ausdrehen der Spann-
schlgsser befdtigt wird, Die mittlere Kammer dieser Teile soll mit Feit ge-
follt sein.

B. Forderungen, die an das Arbeitsgeriit fiir Regelhydraulik
gestellt werden:

O- € pt
;:\\ P

1. Kein Stitzrad.

2, Punkt € am Gerét darf nicht beweglich sein, kein Schlitzloch,

3. Anlage Y ohne Sohle (evtl. schrdg abschneiden oder aufwiérts federnde
‘Anlage}. Bei Mehrscharpfligen ist empfehlenswert alle Anlagen abzu-
schneiden.

Zapfen A und B fir Kugelbohrung 22,4-22,7 mm {0,885-0,895")

Kugelbreite 35 mm (1,38")
Bolzen C tir Kugelbohrung 19,3-19,5 mm (0,76-0,77")
Kugelbreite 44 mm (1,73").

Entfernung A zu B am Arbeitsger&t (Mitte Kugel bis Mitte Kugel):

718 mm (= 28%,"}. [Diese Mafie entsprechen DIN 9574 bzw. British-Standard

1841 : 1951 Kategorie [). Die Durchmesser der Enden der 3-Punkt-Lenker

betragen etwa 75 mm ©.

Das mit ca. 500 mm angegebene MaB sollte nicht kleiner ols 500 ynd nicht

groBer als 600 mm sein.

Da die Geberfeder auf Druck und Zug regelt, sind zusétzliche Gewichts-

entlastungseinrichtungen fir das Arbeitsgerdt im allgemeinen nicht nitig,

Mal X: Vor dem Ankuppeln eines 3-Punkt-Ptluges missen die Hubstangen

HS beiderseits so viel gekirzt (eingeschroubt] werden, daB die Kugel-

Kupplungsgu_nkte etwa 200 mm unter den Kuppelzapfen des Anbaugerédts

liegen. Dabei sollen Schlepper und Gerét cufeiner ebenen Fldche stehen.
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C. Ankuppeln der Gerdite:
{Bitte auch Absatz ,B“ beachtenl)

1. Steverventil H1 auf ,Freigang” schalten.

2. Kugelkupplungspunkte A und B an den unteren Lenkern Uber ent-
sprechende Kupplungszapfen der Tragachse des Anbaugerdtes schieben
und Vorstecker in die Zapfenbohrungen einfiihren.

3. Kugelkupplungspunkt C des oberen Lenkers mit dem Rohmenaufsatz
des Gerdtes durch Steckbolzen verbinden. '

Bei abgebautem 3-Punki-Gerdt werden die beiden unteren Lenker, wenn
die gegenseitige Yerbindung nicht durch die eingesetzte Anhdngeschiene
erfolgt, durch die Ketten der Vorstecker miteinander verbunden. Hier-
durch wird verhindert, daf3 die Lenker bei der Fahrt ochne Gerdt mit den
Reifen in Berithrung kommen.

4. Gerét hydraulisch ausheben, wobei die Motordrehzahl zu steigern ist,
Schalthebel in ,0-Stellung” legen, Geriit nach jedem Tronsport vor Still-
setzen des Motors ablassen. Unfallverhiitung! (siehe Seite 52).

5. Spannketten:

Bei der Bodenbearbeitung mit Pflug, Egge, Scheibenegge und Grubber
missen die Ketten lose durchhdngen. Bei Kulturgerdten, insbesondere
mit einem eigenen Schieberahmen, werden die Spannketten festgezogen,
um ein seitliches Ausschwingen der unteren Lenker zu verhindern.

Beim Ankuppeln letzterer Gerdte ist darauf zu achten, dof} die unteren
Lenker in die Langlécher der Hubstangen eingehdingt werden, um bei
der groBeren Breite der Arbeitsgerdte seitliche Bodenunebenheiten aus-
zugleichen. :

D. Einstellen des 3-Punki-Pfluges:

- AN

12051

o} Beetpflug

1. Tielgang des Pfluges mit
Steverhebel H1 einstellen,
Horizontale Lage des Pflu-
ges am oberen Lenker ein-
stellen:

Rechtsdrehung = Verkir-
zung des Lenkers — Schar-
spitze abwdrts; (Einschar-
pfllgg). Bei Mehrscharpflug
vorderer Kérper tiefer.

Linksdrehung = Verldnge-
rung des Lenkers — Schar-
spitze aufwdrls (Einschar-
pflug). Bei Mehrscharpflug
hinterer Kérper tiefer.

Bei richtig eingestelltem
Pflug mufl die Scharspitze
des 1. Pflugkdrpers einige

cm iber der Standfldche -

liegen, wenn Schlepper und
Pflug auf ebener Fldche
stehen.

2, Arbeitsbreite des Pfluges
durch Verstellen der Ex-
zenterwelle am Pflug ein-
stellen.

Einstellen der senkrechten
Stellung des angekuppelten
Pfluges zum {mit den rech-
ten Rddern in der Vorfurche
laufenden) Schlepper durch
Verkiirzen der rechten
Hubstange mittels des
Handrades D (Rechts-
drehung).

w

Achtung! Die Sponn-Ketten
an den unteren Lenkern
dienen zur Begrenzung des
seitlichen  Ausschwingens
der Lenker, um sie von den
Reifen abzuhalten. Beim
Geradeaus-Pfligen missen
sie  locker durchhéngen,
sonst ist die Breiteneinstel-
lung des Pfluges unrichtig
ein?estell’r, oder das Spann-
schloB zu fest angezogen.
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b) Drehpflug <) Andere Arbeitsgeriite:

1. Der Neigungsausgleichwird o
bei Drehlpﬂijgf.'n am Pflug : Auch bei diesen missen die beiden Hubstangen {1 und 2) gleiche Lange
eingestellt. Beim Anbau ist haben. Bei stark unebenen Feldern sind evtl. Stitzrader zweckmdiflig, um

deshalb darauf zu. achten,

dafl am Dreipunkt-Gestdn-

ge die beiden unieren Len-

ker gleich hoch stehen, d. h,

die beiden Hubstangen (1

und 2} gleich lang sind. Die

Tragachse (4) am Drehpflug

muf} in jedem Fall parallel

zur Schlepperachse liegen. 1

Das Neigen geschight durch [

Verdrehen des Pflugrah- '

mens (7) gegeniber dem An-

schluBkopf (8} und der

Tragachse {4}, wobei mittels i

Spindel (9) das Anschlag- b

stick (10} fir die Drehbe- ;

%renzung verstellt  wird.
iese Einstellung wird ge-

trennt fir den rechts- und

linkswendenden  Pflugteil

vorgenommen.

bei geringer Arbeitstiefe keine zu grofien Héhenschwankungen zu erhalten.

2. Tiefgang und horizontale
Lage wie vor.

3.Die  Schniftbreitenverstel-
lung wird bei Winkeldreh-
pfligen (90°} durch Ver-
schieben des Raghmens am
Anschlufikopf mittels Spin- ;
del (Sp) eingestellt, und
zwar nach aufien schmaler,
nach innen breiter, Die Ein-
stellung muB fiir die rechts-
und fUr die linkswendende
Eﬁlﬂe vOrgenommen wer-
en.

Schnittbreitenverstellung beim Sei 180;: Drehpﬂi.'lge; I\I&vird
. er Rahmen je nach Kon-
Winkel-RDrehpflug 180° Drehpflug struktion mitlrefs Spindel i
oder Verschraubungen in
(Volldrehpflug) Langléchern nachaufienge-
s = schmaler Brc:jchthDer II:flu schnDeidei :
adurch schmaler. Diese .
breiter Einstellung ist for beide ' ' 1 Oberer Lenker in Ablage
Hélften gemeinsam. : 2 Zugmaul

3 Stabilisi kett
Die richtige Schnittbreite 45 qc;r:i;::ngs eie
bei zweifurchigen Pfligen P

0‘
Il

ist erreicht, wenn beide 5 Zugpendel
Kérper gleich breit schnei- . 6 kurze 3-Punki-Anhéingeschiene
den. : 7 lange 3-Punkt-Anhdngeschiene




E. Arbeiten mit Anhéingegeréiten

Lange und kurze 3-Punkt-Anhéingeschiene sowie Zugpendel:

Fur das Ziehen angehdngter, zapfenwellengetriebener Gertite, insbesondere
Mdahbinder, Wenderechen, Stallmiststrever, Vorratsroder, RUbenerntemaschinen
oder sonstiger angehdngter Gerdte, wie Drillmaschinen, Diingerstrever, so
diese nicht am hdhenverstellbaren Zugmaul oder am Zugpendel (insbesondere
fir Mahdrescher und Scheibeneggen) angehdngt werden kénnen, dienen die
3-Punkt-Anhéngeschienen.

Die Zapfen der Anhéngeschienen werden in die beiden unteren Kupplungs-
punkte eingeschoben und durch die Yorstrecker gesichert,

Die Anhdngeschienen kénnen durch die Spannketten (seitlich) und durch eine
Stabilisierungsketie (nach oben) starr gesetzt werden. Hierbei wird die Stabili-
sierungskette einerseits mit ihrem Befestigungsbolzen in ein Loch der linken
Lochschiene eingesteckt und andererseits am linken Kraftheberarm festge-
macht. Sie soll bei angehobenen Kraftheberarmen nicht stramm gespannt sein.
sondern einen geringen Spielraum haben. Nach unten sind dle Anhdnge-
schienen Slhydraulisch gesperrt,

Es ist bei dieser Anordnung darauf zu achten, dafi der Vorwdéhlhebel ,V* auf
Lage-Regelung {Position-contrel) geschaltet ist und der Steverhebel H1 nach
richtiger Schieneneinstellung nicht nach ,Heben” {,0") geschaltet wird, da
sonst das Uberdruckventil im Stevergerét dauernd anspricht und bald zu
Schaden kommt, Die Stobilisierungskette verhindert eine selbsttéitige Auf-
wirtshbewegung der Schiene, da der Kolben im Zylinder nach cben hydraulisch
nicht gehalten wird,

Schwere deichsellastige Arbeitsmaschinen (Mdhdrescher, Ballenpressen elc.)
sollen nicht an der Anhéngeschiene befestigt werden ,da hierfir die Anhdn-
gung zu lang ist und die Normschiene und Stabilisierungsketten fir die auf-
tretenden Stofibelastungen nicht geniigend stark dimensioniert werden kdnnen.
Solche Maschinen missen am Zugpendel angehdngt werden.
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DIE LOSBAREN ROHRVERSCHRAUBUNGEN

Auf die Rohrverschraubungen ist besonders zu achten. Dia Leitungen missen
sorgfdltig vor Beschddigungen geschitzt werden. Ist eine Verbindung undicht,
so muf} sie vorsichtig und mit Gefohl nachgezogen werden. Dabei ist die am
Gerdit sitzende Gegenmutter mit eainem zweiten Schlijssel festzuhalten. Keines-
folls darf beim Nachziehen der Verbindungen rche Gewalt angewandt
werden.

BENENNUNG DER WICHTIGSTEN
EINZELTEILE
Pumpe:
Bosch-Type HY/ZFR2/16R1

Kraftheber:

Bosch-Regelstevergerdt HY/SR10H2/150/1
Bosch-Zusatzsteuvergerdt HY/SRZ10H1/1 {Verb. HY/SRZ10}
Bosch-Filter FJ/JR1/3

Rohrleitungen:

MNahtloses Prézisionsstahlrohr gegliht und
zunderfrei 1541 und 221 S¢t, 35.29 gzf.

Wichtige VerschleiBteile:
Bei Deuiz {Abt. Z) zu bestellen: (Hydraulik-Typschild-Nr. angeben!)

Abdichtung fir Kraftheberorme . . . . . . . . . A 5570 DIN 6503
duflere Schutzkc\ppe fir beide Hubarme . . . . . F 1925-01-01.09
Geberfeder . . . . .. . ... ... ... .. 1925-08-05.01
Nutring im Kolben (Manschetie) . . . . . . . .. 1925-01-14
Abdlchfung der Olwanne . . . . . .. .. ... C1925-08-01.23
Rundgummiring zwischen Gehduse und Ansaugrohr  20xX3H 721
Schavglas . . . . . . . . . . . . ... ... AR 2" H 3358
Rundgummiringdazu . . . . . .. ... .... S0X4H 721
Schniffelventil . . . . . . . .. .. oL, F 1925-01-02.05
Dichthiilsedarunter . . . . . . . . . .. . ... F 1925-08-01.22
Bei Bosch Uber den zustdndigen Boschdienst zu bestellen:
Fir Pumpe:
Flanschstutzen 14 Q@ . . . . . . ., .. . .. .. NRV 214/14 X
Dichtring dazu . . . . . . . . .. oL L. NNR 81/17 X
Flonschstutzen 16 & . . . . ., . . . . ... .. MRV 217/16 X
Dichtringdazu . . . . . .. .. . ... NINR 81/23 X
fiir Steuergerdite:
Dichtringe gegen Zwischenplatte . . . . . . . . NNR 81/12 X
Dichtringe gegen Krafthebergehduse . . . . . . . NNRB1/15 X
fir Einbavfilter:
vellst, Filtereinsatz . . . ., . . . ... .. ... FIGE1TUT4Z
Siebstern (Filtereinsatz) allein . . . . ., . . .. FIS)34P3Z
Deckeldichtung zum Filter . . . . . . . . . . .. WNR40519X

Dichtring zur Abdichtung des Filtereinsatzes und
des Stitzrohres % gen den Schmutzsammeltopf . FJNRI1S1X
Dichtring zwischen Filtereinsatz und Stitzrohr {oben) WHMR1354X
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ANBAU- UND BEDIENUNGSANLEITUNG

fir das S & S MAHWERK TM 20070 (mit Handhebewerk) bzw. TM 20071

(mit Hydraulik-Hebewerk)

Allgemeine Hinweise

1.

Méhgeschwindigkeit

Beim Mdhen ist die auf der Glasscheibe des Traktormeters durch eine Marke ge-

kennzeichnete Motordrehzahl von 1750 Upm méglichst einzuhalten.

Bei den Schleppervarianten NF und UF sind der zweite und der dritie Schnellgang

die Mdhgédnge. Der zweite Schnellgang ergibt bei allen Méhverhdltnissen einen

einwandfreien Schnitt. Der dritte Schnellgang ist beim Schneiden von Leguminosen

und sauberen Wiesen zu empfehlen.

Miihen und Hickseln

Wird das Mdhwerk vorwiegend gemeinsam mit einem Pick-Up-Hécksler eingesetzi

und mit einer niedrigen Geschwindigkeit sowie mit Menndrehzahl gefahren, danr.

empfiehlt es sich, die Keilriemenibersetzung zu éndern. Auf die Mdhantriebszapf-

weﬁe wird onstatt der Keilriemenscheibe TM 7465 (155 @), die Scheibe TM 74464

{140 {3) aufgesetzt und die kirzeren Keilriemen 17X11 X725 aufgelegt.

StraBenfahri

Bei Straflenfahrt mit hochgezogenem Mdhbalken mufl der Mdéhbalken fest durch

die Balkenhaltestange verzurrt warden.

Das Traktor-Mdhwerk muf3, wie in den Abbildungen 14 und 17 dargestellt, mit der

Tragstange TM 22285 fest verzurrt werden.

Schnittwinkelverstellung

Das Kippen des Mdhbalkens ergibt keine kirzeren Stoppeln. Die Schnittwinkel-

,\&‘eri‘tellung ist nur erforderlich bei hiigeligem Geldnde und bei stark liegendem
dhgut.

. Erneverung des Treibslungenholz'es

Bei Erneverung des Treibstangenholzes und beim Anbav der Treibstange ist
darauf zu achten, daf3 die Sechskantschraube am Klemmband nach unten zeigt.
Dosdl(lemmbcnd hat eine gewisse Yoreilung und darf nicht verdreht angebracht
werden.

. Schwadenblechstab

Je nach Art der Bersifung und Balkenldnge kann es vorkommen, dafi der
Schwadenblechstab mit dem Profil des Reifens in Berihrung kommt. Die Befesti-
gung des Schwadenblechstabes ist deshalb so konstruiert, daf8 der Stab nach
Lésen der Fligelmutter leicht nach vorn umgesetzt werden kann.

. Nachspannen der Keilriemen.

Beim Nachspannen der Keilriemen verdndert sich der Messerhubwechsel. Wenn
beispielsweise beim ersten Nachspannen 2 Spannbeilagen gewechselt werden,
dann ist keine neue Einstellung des Messerhubwechsels erforderlich. Bei dlteren,
ausgedehnten Keilriemen ist eine Korrektur des Messerhubes erforderlich, die
gemdal Seite 78 vorgenommen wird.

. Getriebedlwechsel des Miihantrieb-Vorgeleges.

Das Mdhantriebs-Vargelege ist vom Werk aus mit Getriebe| SAE 90 gefollt.
Beim Getriebesiwechsel des Schleppers mufl auch der Ulstand im Mdhantriebs-
vorgelege Uberprift werden. Bei wuuierechfem Stand des Schleppers soll der
Olstond bis zum Gewindeloch der Verschlufischraube reichen.

Vor der ersten Maharbeit und nochmals nach der ersten Méhstunde sind séimiliche

Schravbenverbindungen auf festen Sitz und alle Bolzensicherungen zu Gberprifen.
Séimtliche Fiihrungen des Mdhbalkens sowie der KugelverschluB der Treibstange sind

gut zu 8len, um einen schnelleren Einlauf zu gewdihrieisten.
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l. Anbav des Méhwerkunterbaues
und des Traghockes
fir das Hebewerk

1.Die  Keilriemenscheibe TM 7445
wird geméB Abb. 1 auf das freie
Gewindeende der Mahantriebszapf-
welle aufgeschraubt,

2. Bevor das Vorgelege am Getriebe-
gehduse des Schleppers angeschraubt
wird, muB die Unterlage TM 7469
(ohne Schlitz) an der duBeren Seite des
Vorgeleges aufgelegt und dann die
beiden Sechskantschrauben M 14180
durchgesteckt werden (Abb.2). Ohne
Spannbezilagen TM 7467 wird nun das
Méhantriebsvorgelege amiSchlepper-
getrlebe mit den lose aufgesetzten

echskantschrauben M 14X180 bis
ganz an das Getriebegehduse ange-
schoben. Die beiden Spezialkeilrie-
men 1711 X750 (Abb, 2), diirfen nicht
gewaltsam aufgelegt werden, Mit
Hilfe der Spannschraube (Abb, 3) wird
das Vorgelege so weit vom Getriabe-
gehduse abgedrickt, bis die Keil-
riemen die erforderliche Spannung
haben. Dann wird die erforderliche
Anzahl von Spannbeilagen TM 7467
zwischen Schleppergehduse und Méh-
aniriebsvorgelege geschoben. Die
restlichen Spannbeilagen TM 7467
sind zwischen die Unterlage TM 7449
und dem Vorgelegegehduse gemdf
Abb.3 zu Iegen. Die hintere Befesti-
gungsschraube M 14100 ist gemaf
Abb. 3 einzusetzen. Hierbei ist zu be-
achten, dafl die Anzahl der Unter-
Iaglen TM 7470 zwischen dem Vor-
gelege und dem Getriebegehduse
enau der Anzahl der vorderen
pannbeilagen TM 7467 entspricht.

Bevor die 3 Befestigungsschrauben
fur das Vorgelege est angezogen
‘werden, muf3die Spannschraube ein-
geschraubt werden, damit eine gute
Anlage der Anschraubnocken ge-
wdhrleistet ist.
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3.Die vordere Lagerplatte TM 7075

wird durch 4 Sechskantschrauben
M 12X35 und den dazugehdrigen
Federringen an der Anschraubflédche
unter dem Schlepperrumpf geméf3
Abb. 4 befestigt.

.Der Tragbock TM 22242 (fir das

Handhebewerk TM 20792) bzw.
TM 22243 (fur das Hydraulik-Hebe-
werk TM 20791) wird mit den Sechs-
kantschravben M 1235 und den
dazugehdrigen Federringen an der
rachten  Schlepperseite  befestigt
{Abb. 5).

. Die Schaltsiange TM 22 241 wird ge-

mdfl Abb. 5u. 6 amHebel der Schalt-
welle TM 7431 und am Schalthebel
des Schleppergetriebes Abb.é ein-
gehdingt; am Hebel der Schaltwelle
TM 7431 durch einen Splint und am
Schalthebel des Schleppergetriebes
durch die Feder TM 7418 gesichert.

Bevor die hintere Lagerplatte TM 7074
angeschraubt wird, mufl dieUse an
der Lagerplatte in die Feder TM7418
eingehdngt werden (Abb. 7).

Dann wird zuerst die lagerplatte
linkssentig mit einer Sechskant-
schraubeM14 X 40 sowie Scheibe und
Federring gemaf} Abb. 8 befestigt.
Durch Zurickschwenken der Lager-
platte TM 7074 (neu (7942) kann nun
die eingehdngte Feder mihelos ge-
spannt und die zweite Befestigungs-
schraube M 14X40 mit Federring
gemdf} Akb. 9 eingesetzt werden.

7.Die kpl. montierte vordere Ab-
stitzung wird am Lagerkopf TM 7073
durch den Lagerbolzen ?M 21753
mit der vorderen Lagerplatte TM 7075
verbunden und durch den Klapp-
splint TM 21755 gesichert (Abb.'lf?).

8. Dann wird das hintera Tragrehr am

Lagerkopf TM 7485 mit der hinteren
Lagerplatte TM 7074 (nau 7942)
durch Einstecken des Lagerbolzens
TM 21 753 von vorn nach hinten ver-
bunden und durch den Klappsplint
TM 21755 gesichert (Abb.11). Hier-
bei ist es zweckmdBig, die beiden
Befestigungsschrauben M 1440 der
hinteren Lagerplatte TM 7074 (neu
7942} etwas zu |6sen, um die Flucht
des Lagerbolzens korrigieren zu
kénnen,

9. Die Verbindung der vorderen Ab-

stiitzung mit dem hinteren Tragrohr
wird durch Einstecken des abgewin-
kelten Endes des hinteren Trag-
rohres in das Scharnieravge herge-
stellt (Abb, 17 u. 20). Die beiden
Klemmschrauben sind fest anzu-
ziehen.

10. Der Mihbalken wird in der Oblichen

Weise durch 2 Scharnierbolzen mit
dem Scharnier verbunden und mit
Splinten, die cufgebogen werden
miissen, bzw. mit Eedersteckern ge-
sichert (Abb. 17 v. 20).
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Abb. 12
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11. Die Treibstange TS 995D wird an der Kurbelscheibe befestigt, wobei das Klemm-
band der Treibstange itber das Treibstangenlager geschoben und die nach unten
zeigende Klemmschrauke gut angezogen werden muf (Abb. 12).

12. Der untere Schutzkasten TM 7483 wird mit den Sechskantschrauben M 10X 30 und
den dazugehdrigen Federringen B 10 am Vor%elege gemdf Abb. 3 befestigt, Der

obere Schutzkasten TM 7495 wird mit einer

echskantschraube M 10X 30 sowie

Sechskantmutter und Federring am unteren Schutzkasten TM 7483 befestigt {Abb. 13).

- TM 2248;
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. Anbau des Handhebewerkes
™ 20792

1. Bevor das Handhebewerk mit den
3 Sechskantschrauben M 1435 und
Federringen B 14 an den Tragbock
Th 22242 angeschraubt wird (Abb.15),
mul3 der Handhebel TM 22248 quf
das Belzenende des Hebewerkes auf-
gesteckt und durch den Federstecker
TM 6761 sowie Scheibe 19 DIN 1447
gesichert werden (Abb. 14).

2. Die Verbindungsstange TM 22239, die

den Unterbau mit dem Handhebe-
werk verbindet, wird mit dem unte-
ren Haken in das Auge des Aufzug-
hebels eingefiihrt (Abb.17).
Durch Anheben des Mdhbalkens und
des Unferboves von Hand wird der
obere Haken der Verbindungsstange
in den Hubarm des Handhebewerkes
eingehdngt (Abb.16).

3.Bei Straflenfahrt dient als zusdtz-
liche Aufhdngung des Unterbaues die
Tragstange TM 22285, die gemdfd
Abb. 16 befestigt werden muf3.

T™ 20792

TM 22242

TS 995D

TM 22239

Abb.17



TM 20791

TM 3204

Ill. Anbau des Hydraulik-

Hebewerkes TM 20 791

. Das Hydraulik-Hebewerk wird an
dem Tragbock TM 22243 durch 3
Sechskantsrchavben M 1435 und
den dazygehdrigen Federringen
gemaf Ab%.]S hefestigt.

2. Die Rohrleitung TM 8204 wird an
der Schwenkverschraubung des
Hydraulikhebewerkes verschraubt.
Die Montage der Rohrleitung am
Kraftheberblock des Schleppers
erfolgt durch die Hehlschraybe
A 4 DIN 7623 und Reduziernippel
TN 8225. Die Rohrleitung wird
zustitzlich durch eine Schlauch-
klemme am Rohr des Tragbackes
TM 22243 befestigt (Abb.18).

3. Die Verbindung zwischen dem
Hydraulik-Hebewerk und dem Un-
terbau wird durch die Verbin-
dungsstange TM 22235 bergestellt
(Abb.19).

—

T 20791

TM 22243

TS995E

TM 22235

Abb. 19

R —
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IV. Einstellung und Bedienung
des 5 & S Mihwerkes mit Handhebewerk TM 20792

Einstellung dar Schravbenfeder des Handhebewerkes

Die zylindrische Schraubenfeder des Handhebewerkes ist so eingestellt, daB so-
woh! in der Schwadstellung, als auch in Fahristellung der Mahbalken frei in der
Feder héngt. Die Rastklinke im Handhebewerk soll nur als Begrenzungsanschiag
dienen. Eine Nachstellung der Schraubenfeder erfolgt durch Drehen an dem oben
befindlichen Sechskantschraubenkopf.

Einstallung der Verbindungsstange

Die Verbindung zwischen Ober- und Unterteil des Mdhwerkes erfolgt durch die
Verbindungsstange, deren unterer Haken bei gesenktem Mdéhbalken in dem Auge
des Aufzughebels etwa bis zu 5 mm Spiel haben muf3 (Abb. 28, Pfeil).

Eine Nachstellung der Verbindungsstange ist in Arbeitsstellung des Mahbalkens
nicht méglich, da der obere Haken in dem SpannschloB durch einen Spannstift
fest verbunden ist und das Spannschlof in dieser Stellung nicht verdreht werden
kann.

Aus Griinden der Sicherheit ist nur der untere Haken der Verbindungsstange
léngseinstellbar und erst nach Trennung der Verbindungsstange vom Handhebe-
werk maglich, Wenn der Mdhbalken in Fahristellung gezogen worden ist, wird
der Hondhebel des Handhebewerkes so weit nach vorn durchgedriickt, bis die
Rastklinke in den ersten Zahn am Handhebewerk einrastet, Durch leichtes An-
driicken des Mdhbalkens von Hand kann dann die Verbindungsstange vom Hand-
hebewerk abgehdngt werden. Danach ist es erst maglich die Verbindungsstange
auf die gewlnschie Lénge einzustellen {Abb, 13).

Einstellung der Anschlagschraube am vorderen Tragrohr

Wenn der Mdhbalken in die Senkrechtstellung (Fahristellung) hochgezogen ist,
muf3 Gberprift werden, ob die Rastklinke TM 4397 in den letzten Zahn .am Hand-
hebewerk-Gestell eingerastet st
{Abb.21}). Da das Mé&hwerk in der
Feder héingt, ist zwischen Rastklinke
TM 4397 und Zahn ein Spiel festzu-
stellen. Die Anschlagschravbe an
der vorderen Lagerplatte (Abb.4) ist
nun so weit herauszudrehen, bis das
Spiel zwischen Rastklinke TM 4397
und Zahn nur noch 1-2 mm betréigt
(Abh.20). Dadurch wird ein unge-
wolltes Lésen der Raostklinke ver-
mieden und gleichzeitig die richtige
Einstellung der Anschlagschravbe
fur die Schwadstellung erreicht,
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4. Bedienung des 5 &S Mihwerkes

Die Aushebung des Mdhbalkens erfolgt in bekannter Weise. Der Handhebe! kann
in die jeweils bequemste Stellung am Zahnsegment eingerastet werdsn. In der
Schwadstellung wird das Méhwerk automatisch durch die Rastklinke gesichert.
Beim Herablassen des Méhbalkens wind diese Rastklinke wieder automatisch
geldst. st der Méhbalken durch Grasschaden stark belastet kann es vorkommen,
daf die Rastklinke den Méhbalken sperrt. Um die Rastklinke zu losen, mud vor
dem Herablassen der Mdhbalken mit dem Handhebewerk kurz angehoben werden
und die Rastklinke [&st sich aus der Arretierung. Ein Versuch zeigt, daB die Hand-
habung sehr einfach ist.

. Abbau des § & 5 Midhwaerkes mit Handhabewaerk

Es ist wichtig und unerldBlich, dafl das Méhwerk mit Handbedienung niemals
abgebaut wird, wenn der Mihbalken auf dem Boden liegt. Der Abbau ist grund-
siitzlich nur bei hochgezogenam Mihbalken vorzunehmen. Dabei wird der Hand-
hebel des Handhebewerkes so weit nach vorn durchgedriickt, bis die Rastklinke
in den ersten Zahn om Handhebewerk einrastet. Nur so kann die Verbindungs-
stange bei leichtem Andriicken des Mdhbalkens von Hand vom Hondhebewerk
abgehdngt werden (Abb. 13).

Der weitere Abbau des Mdhwerkes erfolgt in umgekehrter Reihenfolge wie der
Anbau.

. Einstellung der avtomatischen Ausriickung

Die Mihantriebs-Zapfwelle wird gekuppelt durch ein Schieberad, das durch den
Schalthebel (Abb. 6) betiitigt wird. Das Einkuppeln der Méhantriehs-Zapfwelle er-
folgt — bei durchgetratener Fahrkupplung — durch Ziehen der rechts am Fahrersitz
befindlichen Betéitigungssiange. Die am Schalthebe! angreifende Zugfedar TM 7413
versucht das Schieberad auszuschatten (Abb. 6). Dies wird verhindert durch dia auf
dem Hebewerks-Tragbock gelugerte Schaltklinke, die nach Einschalten der Mih-
antrisbs-Zapfwelle einrastet, Der Schalthebel am Getriesbageh&use ist nur in der
wAus-Stellung arretiert. Die Arretierung in der Einschali-Stellung erfolgt iiber die
am Hebewerks-Trogbock einrastende Schaltidinke, Um eine volle Uberdeckung des
Schiebe-Zahnrades mit dem antraibenden Zahnrad zu erzielen, muB die Schalt-
stange TM 22241 sorgfiiltig eingestellt werden, Dies erfolgt zweckmiiBlig, indem
der Méhantrieb eingescholtet wird, womit die Klinke eingerastet ist, Die Schalt-
stange TM 22241 wird durch feinfiihliges Drehen des Spannschlosses bis zur spiir-
baren Anlage des Schieberades eingestellt.

Die Einstellung des Zeitpunktes der automatischen Abschaltung erfolgt durch das
Einstellen der in der Schaltklinke TM 7427 eingesetzten Sechskantschraube M 825
(Abb. 5). Im Motorleerlauf wird beim langsamen Anheben des Mahbalkens der Zsit-
punkt der automatischen Abschaltung iiberpriift. Der Antrieb soll automatisch kurz
iiber der Schwadstellung des Miihbalkens stillgesetzt werden. Ein Anschlagnocken
am Hubarm des Hand- als auch des Hydrauvlik-Hebewerkes driickt beim Waiter-
heben auvs der Schwadstellung heraus gegen die Sechskontschraube der Schalt-
klinke, womit die Schaltklinke ausrastat und der Schalthebel durch die Spannung
der Zugfeder TM 7418 in die ,Aus"-Stellung gezogen wird. Dieser Vorgang ist
mehrmals in allen Drehzahlbereichen zv wiederholen.

Die Ausschaltung des Méhantriebes von Hand erfolgt durch Betiitigung der Griff-
stonge an der Schaltklinke TM 7427,
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V. Einstellung des S & S Mihwerkes mit HYDRAULIK-HEBEWERK

™ 2079

Abb. 21

Abb. 22

Arbeitsweise des 5 &S Hydraulik-
Hebewerkes

Das 5§ & $ Hydraulik-Hebawerk
hat 3 Stellungen und zwar:

1. Die Mdhstellung (Abb. 21},

Der Bedienungshebel des
Stevergerdtes vom Schlepper-
kraftheber ist auf ,SENKEN”
{Freigang} zv stellen.

2. Die Schwadstellung (Abb. 22).

Der Mdhbalken wird in die
Schwadstellung gehoben, in-
dem der Bedienungshebel des
Stevergerdites vom Schlepper-
kraftheber auf ,HEBEN® ge-
stellt wird. Der Hebevorgang
wird durch die im § & S Hy-
draulik-Hebewerk eingebaute
Sperrklinke in der Schwad-
stellung automatisch begrenzt
(Abb. 23).
MNach Erreichen der Schwad-
stellung spricht das Uberdruck-
ventil am Kroftheber an. Der
Bedienungshebel des Steuer-
gerétes ist donn sofort auf
+NEUTRAL" (Ruhestsllung) zvu
stellen.
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3. Die Senkrechtstellung {Abb. 23).

Das Heben in die Senkrechtste!-
lung erfolgt, nachdem mittels
FuBbedienung die Sperrklinke
des 5§ &5 Hydraulik-Hebewerkes
ausgeldst worden ist, Indie Senk-
rechistellung soll nur mit Leer-
jaufdrehzah! und mit feinfithliger
Hundhabung des Hydraulik-Be-
dienungshebels (Langsamsteuve-
rung} gehoben werden, damit
bei der groBen Hubgeschwindig-
keit des Mihbalkens die Schar-
nierverbindung nicht unnétig be-
blech nicht nach innen schlégt.
ansprucht wird und das Schwad-
Fir StraBenfahrt muB das
S & S Hydraulik-Hebewerk in
oberster Stellung spielfrei verrie-
Abb. 23 gelt werden (Abb. 23} Dadurch
wird das Absinken des Méhbal-
kens bei der Verwendung des
Schlepperkrafthebers varhindert.

Das Lésen der Verriege-

lung darf nur vorgenommen

werden, nachdem vorher der Be-
dienungshebel des Stevergerdites kurz ouf ,HEBEN" gestellt und somit die Ver-
riegelung entastet ist.

Der Midhbalken wird firr StraBenfahrt in bekannter Weise durch die Balken-
haliestange verzuret,

. Einstellung der Verbindungsstange TM 22 235 ynd der Anschlugschraube

o) Die Léinge der Verbindungsstange kann durch Herein- oder Herdusd.r_e'nen der
Verbindungsdse TM 6750 eingestellt werden. In der Bodenlage des Méhbalkens
soll in der Verbindungsstange 5 mm Spiel sein.

b} Die Anschlagschraube an der vorderen Lagerplatte TM 7075 {Abb. 4) der Mt:J:h-
balkenhalterung ist so einzustellen, daf3 in der Senkrechtstellung des Muh-
balkens — bei voller Aushubhthe — die Anschlagschraube méglichst spiellos
Anlage erhélt.

¢} In Anbetracht der groBen Hubgeschwindigkeit ist eine besonders sorgfiltige
Einstellung der automatischen Ausriickung erforderlich.
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d) Einstellung der aufomatischen Ausriickung

Die Méhaniriebs-Zapfwelle wird gekuppelt durch ¢in Schieberad, das durch den
Schulthebel {Abb. 6) betiitigt wird. Das Einkuppeln der Mﬁhuntriebs-Zuﬂfwelle
erfolgt — bei durchgetretener Fahrkupplung — durch Zichen der rechts am
Fahrersitz befindlichen Betitigungsstange. Die am Schalthebel angraifende
Zugfeder TM 7418 versucht das Schieberad auszuschalten (Abb.6), Dies wird
verhindert durch die auf dem Hebewerks-Tragbock gelagerte Schaltklinke, die
nach Einschalten der Méhantriebs-Zapfwelle einrastet. Der Schalthebel am
Getriebegehtivse ist nur in der ,Aus”-Stallung arretiert. Die Arretierung in
der Einschalt-Stellung erfolgt ijber die am Hebewerks-Tragbock einrasiende
Schaltklinke. Um eine volle Uberdeckung des Schiebe-Za nrades mit dem
antreibenden Zahnrad zu erzielen, muB die Schaltstange TM 22241 sorgfiiltig
eingestellt werden. Dies erfolgt zweckmiiBig, indem der Mdéhantrieb ein-
geschaltet wird, womit die Klinie eingerastet ist. Die Schalistange TM 22241
wird durch feinfiihliges Drehen des Spannschlosses bis zur spiirbaren Anlage
des Schieberades singestellt.

Die Einstellung des Zeitpunktes der automatischen Abschaltun erfolgt durch
das Einstellen der in der Schaltklinke TM 7427 eingesetztan Sechskantschraube
M8 25 (Abb.5). Im Motorleeriauf wird beim langsamen Anheben des Mih-
balkens der Zeitpunkt der automatischen Abschaliung iberpriift. Der Antrieb
soll avtomatisch kurz iUber der Schwadstellung des Mihbalkens stillgesetzt
werden. Ein Anschlagnocken am Hubarm des Hand- als auch des Hydraulik-
Hebewerkes driicki beim Weiterheben aus der Schwadstellung herous gegen
die Sechskantschraube der Schaltklinke, womit die Scholtklinke avsrastet und
der Schalthebel durch die Spannung der Zugfeder TM 7418 in die ,Aus"-
Stellung gezogen wird. Dieser Vorgang st mehrmals in allen Drehzahl-
bereichen zv wiederholen.

Die Ausschaltung des Mahantriebes von Hand erfolgt durch Betitigung der
Griffstange an der Schaltklinke TM 7427,

5. Waortung und Pflege des § & § Hydraulik-Hebewerkes

Die Lagerung des Hubarmes wird mittels Fettpresse geschmiert. Gleichzeitig
missen die vier Lagerzapfen der Verbindungslaschen und der Lagerbolzen der
Verbindungsdse {Verbindungsstange) taglich gedlt werden, damit ein vorzeitiger
Verschlei vermieden wird.
Der Hubzylinder hat einen Tauchkolben, der bei jedem Hebevorgang von nevem
mit Ol benetzt wird. Die Dichtlippe des im Zylincler eingesetzten Abstreifers hdlt
bei zuricklaufendem Tauchkolben sowohl das Netzal, als auch die Yerunreini-
gungen zurlick. Im Loufe der Zeit bildet sich am Tauchkolben ein Kranz, der
%e'legentlich mit einem sauberen Lappen abgewischt werden soll.

er Tauchkolben muB unbedingt vor jeder mechanischen Beschddigun geschijtzt
werden. Wenn das Méhwerk mit Hydraulik-Hebewerk nach Beendigung aes
Sommer-Halbjahres dementiert wird, soll die Aufbewahrung so erfolgen, dafd der
Tauchkolben eingeschoben ist. Die beiden Leitungsenden ung der Zylinderanschluf}
sind unbedingt vor Eindringen von Schmutz zy schitzen,

VI. Einstellung des S &S MAHBALKENS

ZweckmiBig werden Méahbaiken-Voreilung und Messerhub gleichzeitig eingestellt,
da beide Punkte in ihrer Einstellung voneinander abhéngig sing.

Zu diesem Zweck sind zuerst die Sechskantschrauben an dem Lagerkopf TM 7073
des vorderen Tragrohres (Abb. 10} und die Sechskantschrauben am La erkopf TM 7485
des hinteren Tragrohres (Abb.11) zu Iésen, so daB eine Léngseinstellung der Trag-
rohre vorgenommen werden kann. :
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1. Einstellung des Messerhubwechsels

a) Hub des Mdhmessers

Hochschnitt-Méhbalken: Innenhub
Mitte 2. Klinge in der
ersten Fingerspitze
{Abb. 24).

Mittelschnitt-Mdhbalken: Innenhub
Mitte 3. Klinge in der

dritten Fingerspitze
(Abb. 25).

Tiefschniti-Mdhbalken:  Innenhub
Mitte 2. Klinge zwischen
der ersten und zweiten
Fingerspitze (Abb. 26).

Abb. 25

2. Einstellung der Voreilung des Méhbalkens

Ist der entsprechende Hub des Mdhmessers eingestellt, wird eine gerade lange
Stange am Hinterrad des Schleppers parallel entlang gefihrt und auf dem Boden
mit dieser Stange ein $trich gemacht .An diesen Strich wird ein rechter Winkel
gelegt und dieser Winkel parallel mit dem Balken verldngert. Der Abstand vom
Winkelstrich bis zur Vorderkante der Balkenschiene am Auflenschuh mufi beim
5 Mahbalken 50 mm gréfler sein als am Innenschuh (Abb. 27). Es muB3 dann kon-
trolliert werden, ob die richtige Hubeinstellung geblieben ist und die vorher
gelasten Sechskantschrauben am Lagerkopf TM 7073 (Abb.10) und am Lagerkopf
TM 7485 (Abb.11) sind wieder fest anzuziehen.
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Voreilung
beim5 Mdhbalken 50 mm

3. Einstellung der Anschlagschravbe
TM 1803 A am Avufziehgelenk

Der Méhbalken mufl sich dem Ge-
linde gut anpassen k&nnen. Beim
Herablossen des Mdhbalkens muB,
wenn der Aufenschuh den Boden be-
rihet, der Innenschuh noch 10 cm vom
Boden entfernt sein. Auf keinen Fall
darf der Innenschuh den Boden zuerst
berithren. Berihrt der Innenschuh den
Boden frilher als der AuBenschuh,
dann mul die Anschlogschraybe
TM 1803 A, die gegen den Steg des
Innenschuhes drickt, am Au?zieh-
elenk weiter hineingedreht werden
?Abb. 28).

4. Einstellung der Anschlagschraube
am Innenschuh
[n Fahristellung mu3 der Mdhbalken
fest am Scharnier anliegen. Die Ein-

stellung erfolgt an der am Innenschuh
befindlichen Anschlagschraube.
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Ausgleichsplidtichen

Reinigungsplatien

5. Wartung und Pflege des S & S
MAHBALKENS

Der S & S MAHBALKEN ist aus duBBerst
verschleififesterm Material hergestellt,
Sollte jedoch nach |éngerer Betriebs-
daver ein sichtbarer Verschlei3 zwi-
schen Messerhaltern und Reinigungs-
.platten sintreten, so kann dieses Spiel
leicht durch die Ausgleichsplétichen
beseitigt werden.

Bei der Montage ist wie folgt zu ver-
fahren:

Die Ausgleichsplétichen, die sich zu-
séitzlich unter den Messerhaltern be-
finden, sind so unter den Reibungs-
platten zu verteilen, dafd das Mdhmes-
ser wieder eine satte Auflage aufden
Fingerplatten erhdlt (Abb. 29 u. 30|)1.
Dabei ist zu beachten, daB zwischen
den Messerhaltern und den auf dem
Messer aufgenieteten Reinigungsplat-
ten ein geringfiigiges Spiel entsteht.
Avuf keinen Fall sind die Messerhalter
so stramm einzustellen, daf} das Mes-
ser nur unter groBer Anstrengung hin-
und herbewegt werden kann,

Auf die gleiche Weise wird ein Ver-
schleiB an der hinteren Fihrung des
Innenschuhes beseitigt.

Messerhalter

Reibungsplatten

Abb. 29

\/@\\W%.V e

\—Re‘b h \_
Balkenschiene bungsplatte Messerricken

h

e
\\\\\\\\\\{\'\\V

Fingerplatie
Abb, 30
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LIEFERUMFANG

fir das S &S Mdhwerk TM 20070 {mit Handhebewerk) und TM 20071 {mit

Hydraulik-Hebewerk}

Unterbau

1 Stick TM 20827 kpl.
1 . TM 22123 kpl.
1, TM 7075 kpl.
1, TM 7942 —
1T . TM 22403 kpl.
1 . TM 7465 —
1 ., TS5 995E kpl.
1, TM 22265 kpl.
1 . TM 22401 A kpl.
1T, TM 7495 A —
Losteile

1 . TM 7965 kpl.
2 , TM 21753 kpl.
2 . TM 21755 kpl.
2, — —
7 . TM 7447 —
2, TM 8019 -
T . TM 7449 -
7 . TM 7470 —
2 ., TMm 8020 —
o, TM 7418 —
2, — —
1, = _
2, — _
4, — _
1, — —
3, — _
5 , — .
4, — _
4, — _
1, — _
I _
1, = _
Hand-Aushebung

1T ., TM 20792 kpl.
1 . TM 2233 A kpl.
1T . TM 22242 kpl.
1, TM 22239 kpl.
1, TM™ 22240 kpl.

Vordere Abstiitzung

Hinteres Tragrchr

Vordere Lagerplatte

Hintere Lagerplaite

Yorgelege

Keilriemenscheibe

Treibstange, gerade 100 mm lg.
Schutzkasten

Schaltstange

Oberer Schutzkasten

Sicherungsbolzen

Lagerbolzen

Klappsplint

Keilriemen 17 X11 X750

Spannbeilage 2 mm

Spannbeilage 1 mm

Unterlage

Unterlage 2 mm

Unterlage 1 mm

Zugfeder

Sechskantschraube M 14180 DIN 921
Sechskantschraube M 14100 DIN 931
Sechskantschraube M 14X40 DIN 931
Sechskantschraube M 12X35 DIN 931
Sechskantschraube M 1030 DIN 931
Sechskantschraube M 1025 DIN 933
Federring B 14 DIN 127

Federring B 12 DIN 127

Federring B 10 DIN 127

Scheibe 15 DIN 1441

Splint 3X15 DIN 94

Sechskantmutter M 10 DIN 555

Handhebewerk
Handhebel
Tragbock
Verbindungsstange
Balkenhaltestange
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Losteile

1 Stick TM 6761 —_ Federstecker

3 ., — e Sechskantschraube M 14>¢35 DIN 931
2 ., — — Sechskantschraube M 1230 DIN 931
2 ., — — Sechskantschraube M 1235 DIN 931
3 . — — Federring B 14 DIN 127

4 , — — Federring B 12 DIN 127

T . — — Scheibe 19 DIN 1441

Hydr. Aushebung

1 . TM 2079 kpl. Hydr, Hebiewerk

T, TM 22243 kpl. Tragbock

T . TM 22235 kel. Verbindungsstange

1 . TM 22237 kpl. Balkenhaltestange

1 ., T™ 8204 kpl. Rohrleifung

Losteile

T . - — Hohlschraube A 4 DIN 7623

3 . - — Sechskantschraube M 1435 DIN 931
2, — — Sechskantschraube M 12X 30 DIN 931
2 ., — —_— Sechskantschravbe M 12:¢35 DIN 931
3 ., - — Federring B 14 DIN 127

4 , — — Federring B 12 DIN 127

1T, — —_ Schlavchkiemme 10

1T » == —_ Schlauchband 10240

1T ., T™ 8225 — Reduziernippel

2 . = — Dichtringe A 1014 DIN 7403

3I ., — — Ermeta-Schneidring d 4-5

Miihbalken 5 mit 2 MGhmessern

1T . TMI15000 kpl. Hochschnittméhbalken 5 oder
1 . TM 15002 kpl. Mittelschnittmdhbalken 5’ oder
1 ., TM 15003 kpl. Tiefschnittméhbalken 5
1 . SB %7C kpl. Schwadenblech
1 , SB 917 kpl. Schwadenblechstab
1 ., S5 3940 — Abweisbigel
1 ., TM 4773 kpl. Abweiserschravbe
1 .  TM 4300 — Scheibe
2 , 8 3D —_ ~Scharnierbelzen
— Bolzen mit kleinem Kopf 12X55><50
1 . — DIN 1434
T . M 1015 kpl. Schwodenblechschraube
1 ., — —_ Flachrundschrauba M 1235 DIN 603
1 . — — Vierkantmutter M 12 DIN 557
1 . 55 3943 — Fingerschutz 5’

Le+]
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Verkaufsstetlen und Repamluﬁu

der ,
KLOCKNER-HUMBOLDT-DE

Berlin: Verkaufsstelle: 1 Berlin' W 30,/
Telefon-Nr. 249181, Fernschreibe

| Reparoturwerk: 1 Berlin-Reinickene
; Telefon-Nr. 492301, Fernschreiber 018
! Dortmund: Verkaufsstelle und Reparaturwerk ™
46 Dortmund, Kérner Hellweg 142 -

’ Telefon-Nr, 555251, Fernschreiber 0822214
Frankfurt . M.: Verkaufsstelle und Reparaturwerk
: & Frankfurt/Main, Hanauver Landstrafie 291/93
L Telefan-Nr. 404 81, Fernschreiber 0411230

Hamburg: Verkaufsstelle und Reparaturwerk
o 2 Hamburg 1, Amsinckstrafie 70
: Telefon-Nr. 2411 41, Fernschreiber 0211260

Hannover: Verkaufsstelle und Reparaturwerk
3 Hannover-Wiilfel, Hildesheimer Strafle 447
Telefon-INr. 37071, Fernschreiber 0922348

i K5in: Verkaufsstetle West: § Kéln, Unter Sachsenhausen

| Telefon-Nr. 21 95 41/42, Fernschreiber 08873311
' Reparaturwerk West: 5 KéIn-Deutz,

Deutz-Milheimer Strafie 107

Telefon-Nr. 89721,

Fernschreiber 08873430, Deutzteile KLN

Miinchen: Verkaufssielle und Ersatzteillager

B Miinchen, Erzgiefiereistrafie 17

Telefon-Nr, 551025, Fernschreiber 0523773

Reparaturwerk: 8212 Ubersee am Chiemsee (Oberbcly :

Telefon-Nr. 248, Fernschreiber 056825 -
Nirnberg: Verkaufsstelle und Reparaturwerk

85 Nirnberg, Dieselstrafie 65

Telefon-Nr, 66 24 41, Fernschreiber 0622701
Saarbriicken: Verkaufsstelle und Reparaturwerk

66 Saarbricken 3, Heinrich-Bécking-StraBe 20

. Telefon-Nr. 6 49 58 — Fernschreiber 0442454

Stuttgart: Verkaufsstelle und Reparaturwerk

7 Stuttgart 13, Ulmer Strafie 172

Telefon-Nr. 40544/ 45, Fernschreiber 0723732

Nach dem Stand vom 1, 10. 1963
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