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'l'enken sich
1thre Hilge.

Einen Meis.

IREKT am bottnischen Meerbusen — rund 800

km nordlich von Stockholm — wohnt Thomas

Grubbstrom in Ostanback. Der begeisterte

gammler alten Bleches aus Schweden stol-

perte im November 2006 tber einen Meister

K6 Kabinenroller. Bei einer Internetauktion wurde das lustig wir-

kende ,dreiradrige Motorfahrrad“ mit seiner eiformigen GFK-

Hillle angeboten. Die Marke PUCH war Thomas ein Begriff.

Der klar erkennbare PUCH-Motor weckie seine Neugierde.

Sofort begab er sich auf die Suche nach Informationen Lber

dieses eigentiimliche Gefahrt. Sein Deutsch reichte gerade

mal aus. um zu verstehen, dass €s sich beim K6 um ein mitt-

lerweile seltenes Fahrzeug handelt. Das geforderte Mindest-

gebot wurde bis zum Auktionsende nicht erreicht. Somit blieb

der osterreichische Verkaufer auf dem K6 sitzen — vorerst.
Denn nun kam Thomas ins Spiel.

Er kontaktierte den Verkaufer und handelte einen fur beide

Seiten akzeptablen Preis aus. Gleichzeitig begann sich far

den Schweden die Frage des Versandes zu stellen. Gluck-

licherweise hatte der Verkaufer einen guten Draht zu einer

Thomas Grubbstrom besitzt den wahrscheinlich
einzigen Meister K6 in ganz Schweden

o Der PUCH-Fan ist bei einer Internetauktion Uber
den Kabinenroller gestolpert. Den wollte er haben
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osterreichischen Speditionsfirma, welche um vergleichsweise
wenig Geld den Kabinenroller nach Schweden transportieren
sollte. Rund 2 Wochen zimmerte der Verkdufer an einem Trans-
portgestell herum, bis es schlielllich losgehen konnte. Ende Jan-
ner 2007 war es dann soweit. Der Meister K6 bekam erstmals
schwedischen Boden unter die Rader.

Die Kabine rollt wieder

Ohne einen einzigen Kratzer hatte das Gefahrt die Reise Uber-
standen. Das Fahrzeug war bis auf das Fehlen des Typenschei-
nes komplett — samtliche Anbauteile waren vorhanden. Nach
dem dritten Antritt lief der 50 cm3-Motor des K6 sogar. Ansons-
ten funktionierte nur wenig. Es war offensichtlich, dass der Ka-
binenroller sehr lange Zeit gar nicht bewegt wurde. Die Rader
steckten, in der Elektrik war der Wurm drin. Die Grundsubstanz
schien trotzdem sehr brauchbar. Thomas entschied sich dafir,

Nach dem dritten Antritt lief der
50 cm3-Motor des K6 sogar
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den Meister vorerst nur
technisch auf Vordermann
zu bringen. Kleine kosme-
tische Malklnahmen wiirden
reichen, um sich mit dem
K6 auf der Stralle nicht
schamen zu missen.
Der PUCH-Fan demontierte
den kompletten Kabelstrang,
um diesen als Vorlage fur eine
Neuanfertigung zu verwenden.
Die rissigen Reifen der Dimensi-
on 3.50x8" ersetzte er durch Neu-
ware. Die schwer beweglichen Brems-
selle hangte Thomas aus. Hangend spiilte
er die Bowdenziige mit Ol und konnte so die
Bremsseile wieder verwenden. Die Bremstrommeln
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Den geblasegekihlten 3-Gang

Motor mit Handschaltung Uber-
holte der Schwede komplett

der Hinterachse steckten fest. Nach Demontage des Sicherungs-
ringes und des Antriebskettenrades liel3 sich die rechte Brems-
trommel abziehen, welche gleichzeitig mit der Antriebsachse
verbunden ist. Die linke Bremstrommel hingegen ist auf die
Achse aufgesetzt und konnte durch das Entfernen des
Seegerringes unter Kraftaufwand abgezogen wer-
den. Beide Trommeln schliff Thomas mit der
Hand aus. Die bei Meister selbst gefertig-
ten Bremsbackentrdger reinigte er. Bevor
der K6-Besitzer die Bremsbackentrager
wieder auf die Bremsankerplatten setz-
te, rauhte er noch die Belage auf. Gut
gefettet konnte nun der Bremshebel
mit dem Ausrickmechanismus wie-
der eingesetzt werden. Bei der Gele-
genheit erneuerte Thomas auch die
beiden Radlager. In dhnlicher Manier
bearbeitete er auch die Vorderachse.
Den ebenfalls in der frihen DS50 ver-
wendeten geblasegekuhlten 3-Gang
Motor mit Handschaltung Uberholte der
Schwede komplett. Neue Simmeringe
und neue Lager spendierte Thomas dem
Triebwerk. Den 50 cm?®-Zylinder ersetzte er
durch den 60 cm*-Zylinder der DS60R. Dazu
gab es neue Kolben und neue Ringe. Somit leis-
tete der K6 fortan 4 PS bei 5000 U/min. Der vor-
mals schwarze Auspuff war in Ordnung und begnigte
sich mit einem frischen Farbauftrag.
Kratzer und Beschadigungen am GFK-Gehduse besserte er
mit dem Pinsel aus.

Die Rohrrahmenkonstruktion war

mit einer Einzelradaufhdngung und
Gummidampfern ausgestattet
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e ITHR RECHTSANWALT

Die Wahl des richtigen
Rechtsanwaltes ist neben der )
Frage nach der fachlichen

o Auf einem holzernen Transportgestell wurde der Bl _ )
Meister per Spedition nach Schweden geliefert Quallﬁkatlﬂn auch eine Frage Wit sprechien for the Rech.
A DIE OSTERREICHISCHEN
o Dem Motor spendierte Thomas neue Lager und Sim- des perSon“Chen Vertrauens. RECHTSANWALTE
meringe. Der 60 cm3-Zylinder erhoht die Agilitat des
Fahrzeuges spurbar
o Wi ste ‘KundEﬂ wurden darauf hingewiesen, dass ] _ _
4er Rohrrahmen punktuell mittels aufgeschweiBter Kanzleiadresse: Wollzeile 24, 1010 Wien
F ::-e's*ﬂ zu verstdrken sei
o Die MaBnahmen des ,Verstirkungshinweises® wa- Tel.: 0043 1/ 513 78 74 Fax: 0043 1/ 515 78 74-20

w=m beim K& bereits eingepflegt worden. Das rote Hgmepage: www.kanzlei-korab.at
entfernte Thomas vorsichtig, um es spater

=
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=r anzubringen

E-mail: korab@aon.at

Ab dem Sommer 2007 fuhr 0 L D I I M E
Thomas so durch das I
schwedische Kustenge- 5
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Ausbaustute

Ab 1967 baute die Fir-
ma Ing. Hans Meister-
Fahrzeugbau aus Graz

in der Elisabethinergasse
8 dreiradrige Motorfahrrader.
Gedacht waren die Fahrzeuge fur
Versehrte und Fahrzeugflhrer ohne Fih-

_ Die frihen Typen G5 und G5N waren
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Aufschweilien von Flacheisen zu verstarken. Diese Anderun-
gen waren beim K6 von Thomas bereits durchgefiihrt worden.
Nach kompletter Demontage aller Anbauteile entfernte der
Meister-Fan vorsichtig die rote, 6sterreichische Uberprii-
fungsplakette und das Typenschild. Anschlief3end liel er den
Rahmen und die restlichen Blechteile sandstrahlen und in
einem originalgetreuen Grauton pulverbeschichten. Das Er-
gebnis spricht Bande.
Die Platzverhaltnisse in der Garage waren beschrédnkt. Tho-
mas entschied sich deshalb, das renovierte Fahrwerk wie-
der aufzubauen. Die Radlager und die frither schon Uber-
holten Bremsen und Trommeln montierte er wieder. Den
Kettentrieb sduberte und fettete Thomas, bevor er diesen
gemeinsam mit dem Motor anbaute. Neue Gummidampfer
und neue Lederriemen zum Sichern der Schwingachsen
fertigte der Schwede selber an.

Des Meisters neue Kleider

Etwa 140 Exemplare der friihen Typen wurden gebaut. Ab 1973
folgte die Weiterentwicklung K6 von denen bis zum Jahr 1974
iInsgesamt 205 Fahrzeuge gebaut wurden. Bei den neuen Typen
selzte man weiterhin auf die bewahrte Rohrrahmenkonstruktion.
Eine absolute Neuheit war die vollstédndig geschlossene GFK-
Fahrzeugkabine mit zwei vollwertigen Tlren. Dabei bot die Ka- Am Heck war die Lﬂminiernahi

rosserie des K6 zwei Personen nebeneinander Platz.

Das restaurierte Fahrgestell wanderte vorerst in die Ecke. Nun wand-
te sich der K6-Besitzer der an sich qualitativ hochwertigen Kunst-
stoffhaut zu. Der komplette Karosseriekorper ist aus zwei nahezu

stuckweise eingerissen

Das Riuickgrat eines Meisters

Thomas fand langst Gefallen an seinem skurrilen Meister, Bau-
jahr 1973. So sehr sogar, dass er (ber eine ausgewachsene
Restaurierung nachdachte. Der Umgang mit
Polyesterharz und Glasfasermatten
war dem in Klstenndhe lebenden
Schweden nicht fremd.

Im Herbst 2009 nahm Thomas
die GFK-Karosserie ab, um
sich vorerst dem Rohrrah-
men widmen zu kdénnen,
Der komplette Rahmen war
leicht angerostet aber struk-
turell kerngesund. Meister
hatte Anfang der 70er Jahre
einen auf Blaupause kopier-
ten ,Verstarkungshinweis” an
seine Kunden ausgesandt.
Darin wies man darauf hin, dass
Jsvermutlich durch Zusammenwir-
ken von Uberbeanspruchung mit
anderen ungunstigen Faktoren...
nach langer BenuUtzungsdauer Risse
am Fahrgestell festzustellen wéren. So-

symmetrischen Halften geformt. Parallel zur Fahrtrichtung teilt eine
Naht die Kabine. Am Heck war die Laminiernaht
stlickweise eingerissen. Die Tlrschar-
niere und die Befestigungspunkte
zum Rohrrahmen sind in die
GFK-Karosserie eingearbei-
tet. Bei einem der fahrer-
seitigen Scharniere war
ebenfalls ein Nacharbei-
ten notwendig.
Die komplette Karos-
serie  wurde trocken
geschliffen und an-
schlielend mit einer
Haftgrundierung verse-
nhen, bevor der Grundier-
fuller aufgetragen wurde.
Pendantisch versuchte
Thomas, samtliche Uneben-
heiten groldflachig zu

Meister hatte Anfang der 70er

Jahre einen ,,Verstdrkungshinweis*
an seine Kunden ausgesandt

wohl am Lenkkopf als auch an beiden Schwingenlagerrohren
traten fallweise diese Risse auf. In einer Zeit, in der weder Ga-
rantie noch Gewahrleistungspflicht ein Thema waren, wurde
geraten, die entsprechenden Stellen durch selbsttatiges (!)
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-~ =f=n. Ein professioneller Lackierbetrieb sorgte fur das perfekte Finish.
=-_niahr 2010 war mittlerweile eingekehrt. Dies war die ideale Zeit fur die
—--~z=1 von Karosserie und Rohrrahmen. Mit einer Handvoll Schrauben lief3 sich

« = ne einfach mit dem Fahrwerk verschrauben. Damit die Tldren einwandfrei

Lt il

-~ oss=n_dichtete Thomas diese mit einem genormten Dichtgummiprofil von der
= =~ Die ebenfalls fix eingedichteten Scheiben in den Tdren sind geteilt und

= =n herunterklappen. In die grolie Windschutzscheibe aus Lexan ist eine
= zsscheibe eingelegt, welche ein Zerkratzen der Scheibe durch die Schei-
«=-~=r verhindert. Die Montage der Scheiben bereitete keine Probleme.

o Die GFK-Haut ist von guter Qualitdt und mittig geteilt

o Am Heck war entlang der vertikalen Teilungsnaht ein Riss zu
reparieren

o Die frisch lackierte Karosserie wartete auf ihre ,,Hochzeit** mit
dem bereits restaurierten Rahmen

@ Im Fruhling wird geheiratet!" Die aufgesetzte Karosserie lasst
sich mit ein paar Schrauben einfach auf den Rahmen montieren

0 Die Passgenauigkeit der Tiuren ist akzeptabel. Dies kann man
son der Gerduschkulisse bei voller Fahrt nicht behaupten
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ERSATZTEILE
MAXI * MS » DS » MV

Sportauspuff Tecnigas Next R Puch Maxi

Eine sehr gute Leistungsentfaltung bei mittleren
und hohen Drehzahlen sowie ein geringes Gewicht
zeichnen diese Anlage aus.

Zylinderkit 50cem fiir Puch Maxi

ALU-Zylinderkit ohne Kopf
Optimale Alternative zum Criginalzylinder

Im Lieferumfang enthalten sind:
Zylinder, Kolben, Dichtsatz und Klainteile

Ir

Kurbelwelle fir Puch Maxi

Inklusive Kolbanbolzenlager mit
den Mafien d12-D15-B15

Vergaserkit SHA 16 Puch Maxi

Vergaserkit von
Malossi mit
Zubehér

Im Fachhandel erhaltlich!

Lambacher Feld 4, 4650 Lambach, Osterreich
Tel.; +43 (0)7245-21020, E-Mail: info@scootertech.at
www.scootertech.at
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Gestevert wird der Meister wie die DS50 mit 3-Gang
Schaltung. Das Fahrwerk zeigt sich Uberraschend spurireu

@ Die Grolle des K6 tauscht. Zweil erwachsene Personen fin-
den locker Platz

Auch innere Werte zahlen

Den Gasdrehgriff am Mopedlenker ersetzte Thomas durch einen
Handhebel am Fahrzeugboden. Blinker, Abblendschalter und
Hupe sind in Reichweite mittig am Lenker positioniert. In der Re-
serveradwanne unter den beiden Sitzen montierte der Restau-
rateur eine kleine Batterie, um die elekirische Anlage zu unter-

stitzen. Die beiden Sitze begnugten sich mit einer grindlichen:

Reinigung. Der leicht nach hinten versetzte Beifahrersitz |asst
sich aufklappen und gewahrleistet so einen einfachen Zugang
zum rackwartigen Gepdackabteil. Die dulleren Abmessungen des
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Die Gummiddmpfer sorgen fur ein
knackiges Fahrverhalten

K6 tauschen gewaltig. Zwei grol} gewachsene Personen
finden leicht Platz in der Kabine, wenngleich der maximale
Lenkeinschlag durch den Oberkérper des Fahrers einge-
schrankt wird.

Ist der Fahrer alleine unterwegs, zeigt sich der K6 durch-
aus von der agilen Seite. Das Gewicht des Fahrers wird
teilweise durch den rechts montierten Antrieb kompensiert.

Die Gummidé&mpfer sorgen fur ein knackiges Fahrverhal-
ten, ohne eine Tendenz zum Kippen zu zeigen. Der Fede-
rungskomfort spielt daflr eine untergeordnete Rolle. Mit
einem Leergewicht von knapp 120 kg pendelt sich
die Tachonadel im Solobetrieb bei gut 45 km/h
ein. Freilich ist das Fahren im K6 eigenwillig
und verlangt nach etwas Ubung. Die FuR-
bremse wirkt auf beide Hinterrader. Der
Bremshebel am Lenker betatigt in ge-
wonhnter Manier die Vorderradbremse.
Die Léarmentwicklung unter Volllast
ist Im Fahrzeuginneren kaum ertrag-
lich. Die Kabine gleicht einem Re-
sonanzkdrper.

Dem Meister
bleibt vorerst ein
Kennzeichen
versagt

Im Sommer 2010 war die Res-
tauration des Kabinenrollers ab-
geschlossen.
Die Registrierung alter, impor-
tierter Mopeds ist in Schweden
etwas kompliziert. Ohne ein
durch die schwedischen Behor-
den anerkanntes Typendokument
kann kein Mopedkennzeichen be-
antragt werden. Ein Einzelgenehmi-
gungsverfahren fir Motorrader gibt es.
Die jahrlich féllige Versicherungssumme
von mehr als € 300.- schrecken Thomas vorerst
von einer Anmeldung ab. Da die Bevdlkerungsdichte im
Umkreis des kleinen Ortes Ostanback sehr gering ist, beldsst
es der Kb-Fan vorerst dabei, ohne Kennzeichen zu rollern: ,Ich
fahre hier in unserem kleinen Ort herum und bin glicklich! Was
will ich mehr?*

Text: Christian Dichtl
Fotos: Thomas Grubbstrom

Thomas Grubbstrom

Ostanbéick 364

934 91 Kage

Schweden
facebook.com/thomas.grubbstrom
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